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EO1 Przebudowa kabla n.n. zasilajgcego wiate przystankowg




1.1. Podstawa opracowania

Podstawg prawng opracowania niniejszej dokumentacji technicznej jest umowa zawarta z
Inwestorem.

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy kabla n.n.
zasilajgcego wiate przystankowg przy ul. Woronicza

1.3. Zakres opracowania

Opracowanie zawiera inwentaryzacje, zabezpieczenie kabli energetycznych i oswietleniowych
urzgdzenh energetycznych, wystepujgcych w pasie frontu robot i kolidujgcych z projektowang
siecig cieptownicza.

1.4. Materialy i dane zalo zeniowe

Dokumentacje techniczng opracowano na podstawie:

- planu trasy sieci cieptowniczej,

- profilu sieci cieptowniczej,

wytycznych branzy technologicznej,

obowigzujgcych norm i przepiséw dotyczgcych w/w tematu,
wizji lokalnej w terenie,

1.5. Opis kolizji

1.5.1. Opis kolizji kabla energetycznego

Miejscem przylgczenia wiaty przystankowej do sieci elektroenergetycznej jest istniejgca
tabliczka rozdzielcza latarni oswietlenia ulicznego.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono ze wystepuje kolizja wzdtuzna
istniejgcego kabla n.n. zasilajgcego wiate przystankowg z projektowang siecig cieptowniczg.
W celu likwidacji kolizji nalezy przebudowac¢ istniejgcy kabel n.n. zasilajgcy wiate
przystankowg w nowg bezkolizyjng trase.

Projektowany kabel YKY 3x4 w rurze DVK 37 w nowej trasie nalezy uktada¢ na gtebokosci
0,8m zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Na catej dlugosci projektowanego kabla utozy¢ réwnolegle bednarke uziemiajgcg FeZn 30x4.
Potgczenie projektowanego kabla YKY 3x4 z istniejgcym kablem nalezy wykona¢ za pomocag
mufy termokurczliwej.

Projektowany kabel YKY 3x4 nalezy podtgczy¢ do istniejgcej tablicy rozdzielczej wiaty
przystankowej.

Bednarke FeZN 30x4 potgczy¢ z istniejgcym uziemieniem wiaty przystankowe;.

Ziemie z wykopdéw nalezy na biezgco wywozi¢, bez mozliwosci jej skladowania

2. Zestawienie materiatow

1.Kabel YKY 3x4 mm mb. 30
2.Mufa kablowa termokurczliwa JSP-CX  kpl. 1
3.Rura DVK 37 mb. 30



3. INFORMACJA DO PLANU BI1O0Z

3.1. Przedmiot i podstawa opracowania

Przedmiotem opracowania jest informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
przy zamierzeniu budowlanym polegajgcym na przebudowie kabla n.n. zasilajgcego wiate
przystankowg przy ul Woronicza.

Podstawg prawng wykonania niniejszego opracowania jest Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku (Dziennik Ustaw Nr 120, poz.1126)

3.2. Zakres robot

Przedsiewziecie budowlane polega na przebudowie kabla n.n.

W skrdécie realizacja sktada sie z nastepujgcych charakterystycznych prac:

- wykonanie przekopow kontrolnych celem zlokalizowania istniejgcych kabli energetycznych
- odkopanie istniejgcych kabli energetycznych

- odigczenie kabli energetycznych spod napiecia,

- zasypanie wykopOw oraz renowacja terenu.

3.3. Elementy zagospodarowania terenu, ktébre mog g stwarza € zagro zenie
bezpiecze nstwa i zdrowia ludzi

W trakcie realizacji rob6t przewidzianych niniejszym projektem, gtownymi zagrozeniami dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi sg :

- gtebokie wykopy liniowe (ok. 2.0 m),

- prowadzenie prac bezposrednio na kablach energetycznych o napieciu 1kV, 15kV (mimo, ze
oditgczone sg spod napiecia),

- prowadzenie prac bezposrednio na kablu oswietleniowym

0 napieciu 1kV (mimo, ze odigczone sg spod napiecia),

- prowadzenie prac w bezposredniej bliskosci ruchu samochodowego.

3.4. Przewidywane zagro zenia wyst epujace podczas realizacji robot budowlanych

W trakcie prowadzenia prac zwigzanych z zabezpieczeniem linii kablowych energetycznych
lub linii kablowej oswietleniowej przewidywane zagrozenia to:

- mozliwo$¢ wpadnigcia 0sob postronnych do wykopow,

- mozliwo$¢ przysypania pracownikow w zle zabezpieczonym wykopie,

- mozliwo$¢ porazenia pragdem,

- mozliwo$¢ uderzenia pracownika przez pracujacy sprzet,

- mozliwos$¢ kolizji z przejezdzajgcymi pojazdami w rejonie prowadzonych prac.



3.5. Zalecenia

Aby unikngé wymienionych w pkt. 3.4 zagrozenh nalezy prowadzi¢ prace budowlane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami. Prace ziemne prowadzi¢ zgodnie z N-SEP-E-004 Ilub
rownowazng. Podstawg ograniczenia do minimum zagrozen powinny by¢ szkolenia
pracownikéw, ktore powinny odbywac¢ sie na codziennych odprawach kiedy to kierownik
budowy przedstawia plan dzienny robét i czynnosci poszczegélnym pracownikom. Kazdy
pracownik powinien by¢ swiadomy zagrozen na swoim odcinku pracy jak tez powodowanych
przez wspotpracownikoéw. Codziennie nalezy przypomina¢ pracownikom specyfike tej budowy.
Szczegolng uwage nalezy poswieci¢ codziennemu wydzielaniu strefy budowy od strefy ruch
samochodow, sprzetu oraz wykopow. Oznakowanie musi by¢ widoczne i czytelne z
wyznaczeniem strefy bezpiecznej dla pracownikéw. Jako standard wyposazenia pracownikow
w srodki bezpieczenstwa uznaje sie kask bhp, kamizelka odblaskowa, buty z noskami z
wkiadkg izolacyjng antyporazeniowg oraz dodatkowe wyposazenie indywidualne dla
pracownikbw w postaci okularéw ochronnych i rekawic. W przypadku zabezpieczania
wykopow powyzej 1,0m gtebokosci nalezy ustawia¢é ogrodzenie trwale, poreczowe z
dodatkowym oznakowaniem tasmg odblaskowg. Strefe budowy nalezy wydzieli¢ od placu
ruchu kotowego tasmg odblaskowg i tablicami ostrzegawczymi. Na terenie budowy nalezy
zorganizowac¢ punkt ppoz wyposazony w podstawowy sprzet gasniczy: gasnice, koce, piasek
oraz widoczne numery telefonéw alarmowych. Przy wjezdzie na teren ustawi¢ tablice
ostrzegawczg o toczgcych sie robotach. Teren nalezy zamykac i dozorowa¢ w godzinach
nocnych. Kierownik budowy powinien opracowa¢ wspolnie z kierownikami robot
poszczegoélnych branz ,Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia”.

Prace prowadzi¢ zgodnie z opracowanym przez Wykonawce projektem ,Organizacji robot i
zagospodarowania placu budowy, Niezbednymi elementami skladowymi w/w projektu
organizacji robot sa:

- plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia sporzgdzony przez Kierownika Budowy (co wynika z
Dziennika Ustaw Nr.120 poz.1126 par.3.1)

Przebudowe kabla n.n. zasilajgcego wiate przystankowg wykonywac na podstawie warunkow
TW.

Opracowat
Janusz Karaban

A



Janusz Karaban

imie i nazwisko

tech.

tytut
St-424/88

nr. uprawni@ zawodowych

MAZ/IE/5831/02

nr. rejestracyjny Izby lynieréw Budownictwa

OSWIADCZENIE SPRAWDZAKRCEGO W TRYBIE ART. 20 UST.4
USTAWY PRAWO BUDOWLANE

Ja niej podpisany Janusz Karaban

brarza elektryczna-projektant

posiadajcy uprawnienia do projektowania ngt-424/38

w specjalneci : instalacyjno-inzynieryjnej w zakresie instalacji elektrycznych
nalezacy do :Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
oswiadczamze:

Przebudowa i budowa magistrali sieci cieptowniczej od komory C29 do komory C31
wraz z odgatezieniem magistralnej sieci cieptowniczej od komory C29A do komory
C29A/P1 oraz kanalizacja teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie

Przebudowa kabla n.n. zasilajgcego wiate przystankowa

zostat sporzdzony zgodnie z obowkujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

miejscowae i data WWarszawa, lipiec 2023r.
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STWIERDZENIE POSIADANIA PR

do petnienia samodzielnej funkejl tec

Na podstawle art. 18 ust 5 i arl. 57 ush 3 ustawy z dnic 24 paidziernika 1974
- Prawo budowlane (Dz. U. Nr 3C, poz. 229) oraz 5 2 ust.i pkt 2 1 ust.2
pkt 2, § 5 ust.l pkt 2, 1 usts2, § 7, § 13 ust.l pkt 4 lit.d
rozp. Ministra Gospodarki Teraniowe] | Qchrony $rodowiska z dnia 20 lutego 1975 r.
w sprawie samodzielnych funke]l technicznych w budownictwie (Dz. Us Nr 8, pox. 46),
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do kierowania, nedzorowani '
twarzenia elemsntéw netruk=

2/ ¢
kierowania i kontrolowania
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wgrini. arch, Krzysziof Rzechowski

Za zgodnos$¢ z oryginatem
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Zaswiadczenie
© pumerze weryfikacyjnym:
MAZ-QSK-T1X-Z2B *

Pan JANUSZ ANDRZEJ KARABAN o numerze ewidencyjnym MAZ/IE/5831/02

jest czionkiem Mazowieckie] Okregowej lzby InZynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaswiadczenie zostafo wygenerowane eslektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pemocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniv 2022-12-21 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczzcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

Zgoonie zart. 784 K.c.

51.00 ? icznej tormy crynnoso o ej wy Zenie 03w is wol w postaci alestromicne] | opatrzenie g0
kwaEfikowanym podpi: icy

§ 2. Oswi ie wod dtoione w formie icznej jest 1 ine : ofwi jem woli ym W formie pizemnaj

* Weryfikacjs pop iG canych w ninisiszy S iu moins sprawdzic 3a pomocy wergfikacyjnego zaswiadczenis na

tronie Polskiz] izby Infyniercw Budownictwa Www.pad.org.p? lub komtaktujac sig T biurem winsciwe] o-rgwq izZoy InZynierow
Budownictwa.

Za zgodnos$¢ z oryginatem

T



INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:
MAZ-Z3H-5Z6-3RD *

Pan JANUSZ ANDRZEJ KARABAN o numerze ewidencyjinym MAZ/IE/5831/02

jest czlonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2024-01-01 do 2024-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-12-13 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa.

Zzodnie z art 78' Kc.

§ 1. Do zachowania elektronicne] formy czynnase peawnel wy sosenie ofwisdczenia woli w postaci elektronicane] i opstrzenie go
kwalifikowanym podgi ktroniczry

§ 2. Diwisdczenie woli iozone w formie elektroniczne) jest o ine 2 ciwiadczeniem wol dofonym w formie pi

e 4

* Weryfikacje popr 20 danych w niniejszy iv moina sprawdzic 23 p <3 wernyfikacyjrego zazwi ia na
MWMWMWMQﬁ.wgﬂMhmmﬁcsﬁzmmwmbww

Za zgodnosé z oryginatem

saft:
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Prezydent Miasta Stotecznego Warszawy

pl. Bankowy 3/5,00-950 Warszawa, tel. 22 44310 01, faks 22 443 10 02
sekretariatprezydenta@um.warszawa.pl, um.warszawa.pl

Znak sprawy BG-BDZ-KPS.6630.2234.2023.PPR

ODPIS

PROTOKOLU Z NARADY KOORDYNACYJNEJ

w sprawie usytuowania projektowanej sieci uzbrojenia terenu
Podstawa prawna: ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2021 r. poz. 1990 j.t.)

zakonczonej w dniu 17.10.2023 r.

Przedmiot narady: przytgcze cieptownicze- korekta uzg. BG-BDZ-KPS.6630.926.2023,
przytacze elektroenergetyczne nn, przytacze kanalizacyjne, sie¢

Lokalizacja:

wodociggowa

Al. Niepodlegtosci

Whioskodawca: VEOLIA ENERGIA WARSZAWA S.A.

Stefana Batorego 2, 02-591 Warszawa

Sposéb przeprowadzenia narady: elektroniczny

Whiosek z dnia: 04.10.2023

Lista uczestnikéw narady koordynacyjnej

Warszawa, MOKOTOW, ul. J. P. Woronicza w rej. ul. Z. Modzelewskiego i

Biurem Lacznosci i Informatyki KGSG, ul. Podchorgzych 38,
00-463 Warszawa.

Prace ziemne w miejscach zblizen i skrzyzowan prowadzi¢
recznie, w pierwszej kolejnosci wykonanie prébnych

Nazwa instytucji Stanowisko Imie i nazwisko
Lp. . : : N : - uczestnika
SpOSOb uczestnictwa Uwagi dotyczace wykonawstwa prac nie sg wigzace na etapie uzgodnienia.
Prezydent m.st. Warszawy
Preewodnicaacy narady koordynacyinel 1. Projekt sieci uzbrojenia terenu usytuowany jest w Pawet Tulik
zblizeniu do istniejgcej zieleni wysokiej. Informujemy, ze
prace ziemne nalezy realizowa¢ zgodnie z ustawa z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r.
po0z.916 t.j.). Organem wiasciwym do ustalenia sposobu
1 ochrony istniejacego drzewostanu jest Zarzad Zieleni m.st.
Warszawy ul. Hoza 13a, 00-528 Warszawa, tel. (22) 277-42-
00.
2. Informujemy, Ze na terenie projektowanej inwestycji
moga znajdowac sie niezainwentaryzowane na zasadniczej
mapie miasta sieci gestora: Agencja Wywiadu, ul.
Mitobedzka 55, 02-634 Warszawa, tel. (22) 640-50-19.
2 BAIPP Urz. m.st. Warszawy Bez uwag. Konrad Matkowski
elektroniczny
3 Dzielnica Mokotow Przedstawiciel branzy nie uczestniczyt w naradzie.
elektroniczny
HAWE TELEKOM Sp. z 0.0. Martyna Grzedzicka
4 02-627 Warszawa ul.Adama
Naruszewicza 13A
elektroniczny
Komenda Gtéwna Strazy Dokumentacje na etapie projektu budowlanego w Stawomir Tymkowski
Granicznej Biuro tgcznosci i miejscach zblizen i skrzyzowan projektowanych sieci
Informatyki uzbrojenia terenu z elementami infrastruktury bedacymi
5 elektroniczny wiasnoscig KGSG, nalezy opracowac w porozumieniu z

Dokument zostat podpisany elektronicznie, aby go zweryfikowa¢ nalezy uzy¢ oprogramowania do weryfikacji podpisu.




recznie, w pierwszej kolejnosci wykonanie prébnych
wykopow w celu ustalenia faktycznej gtebokosci utozenia
infrastruktury teletechnicznej KGSG, po wczesniejszej
konsultacji z przedstawicielem Biura tgcznosci i Informatyki
KGSG.

6 Metro Warszawskie Sp. z0.0. | Bez uwag. Adam Krupa
elektroniczny
MPWIiK w m.st. Warszawie 1. Dokumentacje techniczne sieci wodociggowej nalezy Sylwia Kaczmarek
S.A. opracowac w uzgodnieniu z MPWIK S.A. na odstawie
7 elektroniczny warunkéw technicznych uzyskanych w Spotce.
2. Szczeg6towe rozwigzania techniczne beda opiniowane na
etapie uzgadniania dokumentacji technicznej.
Polska Spotka Gazownictwa Bez uwag Mateusz Lamentowicz
8 Sp.z0.0.
elektroniczny
Regionalne Centrum Bez uwag. Krzysztof Rojek
9 Informatyki
elektroniczny
Stoen Operator Sp. z 0.0. Prace ziemne w poblizu sieci elektroenergetycznej Marta Topolewska
elektroniczny wykonywac pod nadzorem stuzb Stoen Operator,
10 Biuro Obstugi Klientow-Dystrybucja
ul. Rudzka 18 Warszawa,
e-mail: uslugi.eksploatacja@stoen.pl
Tramwaje Warszawskie Sp.z | W zakresie opracowania wystepuje Artur Sobolewski
11 0.0. kolizja/skrzyzowanie/zblizenie z infrastrukturg TW sp. z 0.0.
elektroniczny Dokumentacje projektowg nalezy uzgodni¢ w TW sp. z 0.0.
VEOLIA Energia Warszawa S.A. | 1. Veolia Energia Warszawa S.A uzgadnia w oparciu o Marta Niezbecka
elektroniczny akceptacje Dziatu Technicznego i Standaryzacji nr
TT/721/2023 2 . Prace w rejonie sieci cieptowniczej
prowadzi¢ pod nadzorem Veolia Energia Warszawa S.A.
Inwestor zobowigzany jest do zabezpieczenia istniejgcych i
12 nowobudowanych sieci cieptowniczych przez caty czas
trwania inwestycji. 3. Projektowane uzbrojenie na
skrzyzowaniu z siecig cieptownicza projektowac w
porozumieniu z Dziatlem Technicznym i Standaryzacji Veolia
Energia Warszawa S.A. oraz na podstawie danych o sieciach
cieptowniczych uzyskanych z Dziatu Ewidencji Veolia Energia
Warszawa S.A.
13 Zarzad Drog Miejskich Bez uwag Joanna Olbrys-Man

elektroniczny

Tre$¢ protokotu zostata uzgodniona z osobami, ktore uczestniczyty w naradzie wytgcznie za pomocg
srodkdw komunikacji elektronicznej.

Podpis przewodniczacego narady

Pawet
Michat
Tulik

Elektronicznie
podpisany przez
Pawet Michat Tulik
Data: 2023.10.17
13:39:48 +02'00'

Dokument zostat podpisany elektronicznie, aby go zweryfikowa¢ nalezy uzy¢ oprogramowania do weryfikacji podpisu.
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ztm@ztmwaw.pl, www.ztmwaw.pl

Zarzqd Transportu Miejskiego
ul. Grochowska 316/320, 03-839 Warszawa
tel 22 459 41 00, faks 22459 4243

ZTM-PPI-2.051.87.2023.PRA Warszawa, 26 maja 2023 r.
(2.PRA.ZTM)

Veolia Energia Warszawa S.A.
Ul. Batorego 2
02-591 Warszawa

Matgorzata Markowska
Ekoprojekt Warszawa Sp. z o.0.
al. Krakowska 224

02-219 Warszawa

Dot. projektu ,Przebudowy i budowy magistrali sieci cieptowniczej od komory C29 do komory
C31 wraz z odgafezieniem magistralnej sieci cieptowniczej od komory C29A do komory
C29A/P1 oraz kanalizacjg teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie”.

W odpowiedzi na Panstwa wniosek z dnia 18.05.2023 r. Zarzad Transportu
Miejskiego wyraza zgode na czasowy demontaz wiaty zlokalizowanej na przystanku Metro
Wierzbno 03. Ww. wiata objeta jest umowa koncesji, w zwigzku z czym jej demontaz,
magazynowanie i ponowny montaz nalezy wykona¢ na wiasny koszt w uzgodnieniu i na
warunkach operatora systemu wiat — spotki AMS S.A., ul. Czerska 8/10, 00-732 Warszawa,
tel. +48 507-093-817. O terminie demontazu wiaty nalezy poinformowa¢ Dziat Informacji
Pasazerskiej ZTM na min. 7 dni przed realizacjg (e-mail: remonty@ztm.waw.pl). Po
ponownym zamontowaniu wiaty nalezy przeprowadzi¢ komisyjny odbior wykonanych prac z
udziatem pracownikéw ZTM, odbior prawidlowego montazu oraz odpowiedniego stanu
wizualno-technicznego wiaty zostanie potwierdzony protokotem odbioru technicznego
podpisanym przez pracownika ZTM.

o LREKT OR
21onu Przewozow
Zarzadu Tiaran o 4 oo
adu Tru..mpcm\; Miejskiego

Andrzej Frankéw

www.ztm.waw.pl




centi

AMS S.A., ul. Czerska 8/10, 00-732 Warszawa

155 X -+48 22 555 64 01 I I I
com.pl « ams.com.pl a S

64 00, 1 | 5640
Warszawa, dnia 20.06.2023 r.

Veolia Energia Warszawa S.A.
ul. Batorego 2
02-591 Warszawa

Petnomocnik

Pani Matgorzata Markowska
Ekoprojekt Warszawa Sp. z 0.0.
al. Krakowska 224

02-219 Warszawa

Dotyczy: wydania warunkdédw demontazu oraz ponownego montazu wiaty przystankowej

Metro Wierzbno 03 wraz z elementami matej architektury

W odpowiedzi na Panstwa zgtoszenie z dnia 02.06.2023 r. w sprawie wydania warunkéw

demontazu i ponownego montazu wiaty przystankowej o nazwie Metro Wierzbno 03 nr AS 36089 z

uwagi na planowang inwestycje pn. ,Przebudowa i budowa magistrali sieci cieptowniczej od komory
C29 do komory C31 wraz z odgatezieniem od komory C29A do komory C29A/P1 oraz kanalizacjq
teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie” AMS informuje, ze

AMS S.A. z siedzibq w Wars
Miasta S
782-00-21-306,

dla

NIP

celach z niej wynikaja

L

Prace zwigzane z demontazem, przechowaniem oraz ponownym montazem przedmiotowej
wiaty przystankowej nalezy zleci¢ firmie Albud, ktéra udzielita gwarancji na konstrukcje jak
réwniez na montaz. Kontakt: Pan Adam Szewczyk tel. +48 602-726-680. Forma rozliczenia
pozostaje pomiedzy Albud i Veolia / Wykonawca.

Prace zwigzane z odfgczeniem oraz ponownym podigczeniem wiaty przystankowej do
instalacji elektrycznej lub w przypadku usuniecia przytacza jego odbudowe nalezy wykonac
pod nadzorem Firmy Budowa. Kontakt: Pan Stanistaw Eliasz tel. +48 602-132-075. Forma
rozliczenia pozostaje pomiedzy Firmg Budowa i Veolia / Wykonawca.

Veolia / Wykonawca zrekompensuje straty z tytutu braku mozliwosci ekspozycji reklam przez
AMS S.A. (Prawo Eksploatacji) za okres, w ktérym wiata zostanie czasowo zdemontowana lub
wytgczona ze sprzedazy na czas prowadzenia prac remontowych. Kwota rekompensaty
ustalona zostanie proporcjonalnie przyjmujac sredni przychdd z reklam z ostatnich 3 lat i
naliczona za kazdy rozpoczety miesigc braku ekspozycji.

Po zakonczeniu prac wiate przystankowg Metro Wierzbno 03 nalezy zamontowaé w
dotychczasowym uzgodnionym miejscu, zgodnie z zatgczong geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawczg wiaty i jej zasilania.

1 Pani/Pana danych osobowych pozyskanych w zwiazku espondencjg jest AMS S.A. z siedziba

e przy ul. Czerskiej 8/10. Pani/f

1 dane osobowe beda przetwarz niezbednym do prowadzenia korespondencji

ych. Dodatkowe informacje o zasadach przetwarzania i ochrony Pani/Pana danych osobowych dostepne s

j Polityce TransparentnosSci na stronie www.ams.com.pl

vie (00-732), ul. Czerska 8/10, wpisana do rejestru przed

siebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy

t. Warsz szawie, Xl Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000079299,

dowy w wysokosci: 9.797.370,00 zt wplacony w cato$ci



W przypadku ewentualnego przeniesienia wiaty w obrebie tego samego przystanku przy

zachowaniu tej samej lub zmianie dziatki ewidencyjnej, nalezy uzyskac:

a) Decyzje zmieniajgce dla decyzji zezwalajacych: na umieszczenie paneli reklamowych i
przytgczy elektroenergetycznych wraz z zatgcznikami mapowym w zakresie zmiany
lokalizacji w/w obiektow.

b) W przypadku, kiedy latarnia, jako zrédio zasilania nie ulega zmianie, a jedynie trasa
przytgcza do wiaty nalezy uzgodni¢ w ZDM nowa trase przytgcza w posiadanym przez nas
projekcie elektroenergetycznym, a jezeli zmieni sie zrddto zasilania nalezy uzgodni¢ nowy
projekt elektroenergetyczny.

Przy budowie przytgcza wykorzystaé kabel typu: YKY 3x4mm? oraz utozy¢ dookota
wiaty i réwnolegle na catej dtugosci kabla bednarke uziemiajacg typu: FnZn 30x4
(wszystkie parametry i szczegdty w uzgodnionym projekcie elektrycznym).

c) Dodatkowo w przypadku przeniesienia wiaty - powigzanej ze zmiang dziatki ewidencyjnej
nalezy wystgpi¢ do wtasciwego Wydziatu Architektury UD celem uzyskania przyjecia
zgtoszenia.

Po wykonaniu wszystkich prac nalezy wykona¢ badania i pomiary oraz dostarczy¢ do AMS
stosowny protokot dopuszczajgcy wiate przystankowa do bezpiecznej eksploatacji.

Przed przystgpieniem do prac oraz po ich zakoriczeniu zostanie spisany protokét zdawczo -
odbiorczy oraz zostanie wykonana dokumentacja zdjeciowa.

Wszelkie w/w prace oraz ewentualne uzgodnienia wykonywane sg na koszt Veolia /
Wykonawca. Veolia / Wykonawca zobowigzuje sie do pokrycia wszelkich kosztéw napraw
wynikajgcych z ewentualnych uszkodzern wiaty oraz instalacji zasilajgcej podczas
prowadzonych prac. Jednoczesnie informujemy, ze AMS nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci
za szkody powstate w okresie realizacji robot.

Osoba do kontaktu: Artur Jedroszkowiak, e-mail: a.jedroszkowiak@ams.com.pl tel. 507-093-817

Z powazaniem,

/
Konrdd Rozpedek
Dyrektol O/ dzialu R’gglor?alnego

——

Do wiadomosci:
Zarzad Transportu Miejskiego
ul. Grochowska 316/320; 03-839 Warszawa

Zataczniki:

1.

Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza dla Metro Wierzbno 03
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11 SIE. 2023

ntra ams.com.pk\k

Warszawa, dnia 08.08.2023 r.

Veolia Energia Warszawa S.A.
ul. Batorego 2
02-591 Warszawa

Petnomocnik

Pani Matgorzata Markowska
Ekoprojekt Warszawa Sp. z 0.0.
al. Krakowska 224

02-219 Warszawa

Dotyczy: uzgodnienie projektu przebudowy kabla n.n. zasilajgcego wiate: Metro Wierzbno 03

W odpowiedzi na Panstwa zgtoszenie z dnia 02.08.2023 r. odnos$nie uzgodnienia projektu
przebudowy kabla n.n. zasilajgcego wiate przystankowg o nazwie Metro Wierzbno 03 nr AS 36089 w
zwigzku z planowang inwestycje pn. ,,Przebudowa i budowa magistrali sieci cieptowniczej od komory
C29 do komory C31 wraz z odgatezieniem od komory C29A do komory C29A/P1 oraz kanalizacjg
teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie”, AMS akceptuje zgtoszony projekt kabla n.n. z uwagi

na kolizje przedmiotowego kabla z w/w inwestycj3.

W zatgczeniu odsytamy 1 egz. podpisanego projektu.

Osoba do kontaktu: Artur Jedroszkowiak, e-mail: a.jedroszkowiak@ams.com.pl tel. 507-093-817

Z powazaniem,

czpedek

il:Ju Fegionalneds

AMS S.A.



ekoprojekt

Nazwa zamierzenia budowlanego oraz adres:

PROJEKT TECHNICZNY
Przebudowa i budowa magistrali sieci cieptowniczej od komory C29 do komory C31 wraz
z odgatezieniem magistralnej sieci cieptowniczej od komory C29A do komory C29A/P1
oraz kanalizacjq teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie

dz. ew. nr 1, 27, 41 z obr. 1-02-16, dz. ew. nr 82/1, 82/2, 94 z obr. 1-02-06
oraz dz. ew. nr 1/5 z obr. 1-08-04
jedn. ew. nr 146505_8 Dzielnica Mokotow

Przebudowa kabla n.n. zasilajacego wiate przystankowa

Branza:

ELEKTRYCZNA

Obiekt:
Magistrala sieci cieptowniczej wraz z kanalizacjg kablowa teletechniczng

Kategoria obiektu budowlanego:

XXVI; k 8,0; w 1,0

Inwestor:

Veolia Energia Warszawa S.A.
ul. Stefana Batorego 2
02-591 Warszawa

AUTORZY OPRACOWANIA:
Imie i nazwisko Uprawnienia projektowe Podpis

Projektant:
St-424/88
specjalnos¢: instalacyjno-inzynieryjna w zakresie
instalacji elektrycznych

tech. Janusz Karaban

Branza
elektryczna

Data

WARSZAWA, 02.08.2023 r.

20-HK U gFeply
U tolepe P ZL@"- olo W“ﬂ]

Dane Firmy:

Exoprojekt 5p. 2 .0 tel 27-886-44-39 NIP. 522-290-48-74 Firma Firma Flrma
al. Krakowsks 224 faks 22-846-B7-43 REGON: 141640300 Iniynierska Iniynierska Intynierska
02- i KRS Marowsza Mazowsia Mazowszs

219 Warszawa biuro@ekoprojekt.com /S DODR319692 Robu 2014 kw3015 e

www.ckoprojekt.com Kapitzl zaklzdowy 585.000 PLN
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2 & PAZ. 2023

Prezydent Miasta Stotecznego Warszawy

adres do korespondencji
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08

kancelaria@zdm.waw.pl, zdm.waw.pl, facebook.pl/zdm.warszawa
Warszawa, dnia: 2023 ol

DECYZJA NR ZDM/ZUWD/M/POST/902/2023

ZDM/ZUWD/M/POST/902/2023

Na podstawie art. 39 ust. 3 i 3a w zwiazku z art. 39 ust. 1 i 1a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz.U. z 2023 poz. 645 z pdzn. zm.), oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2023 r. poz. 775 z pdzn. zm.),
Prezydent m. st. Warszawy, w imieniu ktorego dziata Zastgpca Dyrektora Zarzadu Droég Miejskich
na podstawie upowaznienia nr GP-OR.0052.4934.2016 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 26
pazdziernika 2016r. do zatatwiania spraw z zakresu zarzadzania drogami krajowymi (z wyjatkiem
autostrad i drog ekspresowych), wojewddzkimi i powiatowymi na terenie m. st. Warszawy po
rozpatrzeniu wniosku o uzgodnienie lokalizacji sieci uzbrojenia terenu, ztozonego w Zarzadzie
Drég Miejskich dnia 13.07.2023r., skorygowanego dnia 24.07.2023r. oraz uzupetnionego dnia
12.09.2023r. przez pelnomocnika Paniag Malgorzate Markowska, dziatajaca w imieniu spotki
Veolia Energia Warszawa S.A., ul. Stefana Batorego 2, 02-591 Warszawa, postanawia:

ZEZWALAM

Spotce Veolia Energia Warszawa S.A., ul. Stefana Batorego 2, 02-591 Warszawa na
lokalizacje w trawniku oraz w chodniku, sieci uzbrojenia terenu - liniowego urzadzenia obcego tj.
przylacza elektroenergetycznego do zasilenia wiaty przystankowej "Metro Wierzbno 03",
usytuowanej zgodnie z zalgcznikiem mapowym nr 1 stanowiacym integralng cze$¢ niniejszej
decyzji w pasie drogowym ul. WORONICZA w Warszawie, na dz. ew. nr 1 z obrebu 1-02-16

przy zachowaniu nast¢pujgcych warunkow:

1. z uwagi na obowiazujaca decyzje ZDM/ZUWD/531/P/URZ/M/2023 z dnia 14.03.2023r.
zezwalajaca na umieszczenie urzadzenia, tj. przylacza elektroenergetycznego nn do
zasilenia wiaty przystankowej ,Metro Wierzbno 037, adresat przywolanej decyzji
umieszczeniowej (wlasciciel wspomnianego urzadzenia) lub dziatajacy w jego imieniu
petnomocnik powinni ztozyé wniosek o skrdcenie terminu obowiazywania decyzji
ZDM/ZUWD/531/P/URZ/M/2023 z dnia 14.03.2023r. w zakresie umieszczenia przylacza
do wiaty przystankowej ,,Metro Wierzbno 03” w dotychczasowej lokalizacji, w trakcie
robdt zwiazanych z realizacja nowego przylacza objetego niniejsza decyzja lokalizacyjna. Z
uwagi na powyzsze spotka Veolia Energia Warszawa S.A. zobowigzana jest do
poinformowania wilasciciela urzadzenia o ww. koniecznosci ztozenia wniosku,

2. wykonania projektowanych urzadzen zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518 z pézn. zm.),

3. wykonania renowacji chodnikéw na catej dtugosci prowadzonych robdt i na szerokosci
wykopu + strefa rozgeszczenia
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10.

11.

12.

13

14.

15.

16.

17.

18.

przywrocenia trawnika do stanu poprzedniego,

uzgodnienia z Zarzadem Zieleni m.st. Warszawy, ul. Hoza 13A, 00-528 Warszawa, sposobu
prowadzenia prac i ochrony ro$linnosci, przed zlozeniem wniosku o zajecie pasa
drogowego w celu prowadzenia robot,

wywozenia na biezaco ziemi z wykopow, bez mozliwosci jej skladowania,

nienaruszania urzadzen odwadniajacych i innych elementéw technicznych drogi w obszarze
realizacji inwestycji,

. poniesienia przez Inwestora kosztéw budowy lub modernizacji urzadzen, nawierzchni w

pasie drogowym, zwigzanych z lokalizacja uzgadnianej sieci uzbrojenia terenu Ilub
likwidacjg kolizji projektowanych urzadzen ze stanem istniejacym,
w przypadku wystapienia kolizji projektowane] sieci uzbrojenia terenu z infrastrukturg
ZDM, lub prowadzenia prac w zblizeniu do infrastruktury ZDM nalezy wykona¢ i uzgodni¢
w Wydziale Oswietlenia ZDM - po uprzednim uzyskaniu inwentaryzacji — projekt
zabezpieczenia kabli oswietleniowych,
w przypadku lokalizacji projektowanej sieci uzbrojenia terenu w rejonie przystanku/wiaty
przystankowej, prace nalezy wykona¢ w koordynacji i na warunkach ustalonych z
Zarzadem Transportu Miejskiego, ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa
ponoszenie odpowiedzialno$ci za naruszenie praw oséb trzecich, spowodowanie awarii
innych urzadzefi zaistnialych w zwiazku z zajeciem terenu a takze skutkéw wypadkow i
kolizji,
wykonania przez wiadciciela urzadzen dwa razy w ciagu roku regulacji wysoko$ciowej
urzadzen naziemnych do rzednych nawierzchni pasa drogowego zgodnie z ustawa z dnia 7
lipca 1994r. - Prawo Budowlane art. 61 i 62 z Rozdz. 6. ,Utrzymanie obiektéw
budowlanych” (Dz. U. z 2023 r., poz. 682 z pézn. zm.),
przyjecia przez wiadciciela urzadzen odpowiedzialnosci wobec 0s6b trzecich za szkody i
straty wynikle w pasie o szerokosci 1 m od zewnetrznego obrysu urzadzenia
usytuowanego na powierzchni pasa drogowego, spowodowane umieszczeniem tego
urzadzenia w pasie drogowym,
utrzymania urzadzenia objetego uzgodnieniem, zgodnie z art. 39 ust. 4 ustawy z dnia 21
marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2023 poz. 645 z p6zn. zm.),
jezeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymagaé bedzie przetozenia urzadzenia
objetego uzgodnieniem, koszt tego przetozenia ponosi jego wiasciciel, zgodnie z art. 39
ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2023 poz. 645 z
pézn. zm.),
Jezeli zajgcie pasa drogowego bedzie wptywato na ruch drogowy lub bedzie ograniczato
widoczno$¢ na drodze albo spowoduje wprowadzenie zmian w istniejacej organizacji
ruchu pojazdéw lub pieszych, uzyskania w trybie okreslonym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017r.,
poz 784 z pbézn. zm.) zatwierdzonego przez Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym
Urzgdu m.st. Warszawy, ul. Chalubifiskiego 8, 00-613 Warszawa (adres do
korespondencji: Al. Jerozolimskie 44, 00-024 Warszawa), projektu organizacji ruchu na
czas prowadzenia robét uwzgledniajacego zajecie terenu zwigzane z obstuga
technologiczng prowadzonych robét oraz docelowe odtworzenie naruszonego pasa
drogowego,
inwestor infrastruktury technicznej objetej uzgodnieniem ma obowiazek przed
planowanym zajeciem pasa drogowego, uprzedniego zgloszenia w Biurze Infrastruktury,
Plac Defilad 1, 00-901 Warszawa, planowanej inwestycji lub prac remontowych w pasie
drogowym, w celu uzyskania opinii na temat warunkéw rozpoczecia dzialan
inwestycyjnych lub remontowych,
komisyjnego przekazania terenu do ZDM po zakonczonych pracach oraz udzielenia
24-miesigcznej gwarancji (od momentu przejecia terenu przez ZDM) na odtworzone
elementy pasa drogowego,
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19. ponoszenia przez kazdoczesnego wiasciciela urzadzen optat za pozostawienie urzadzen w
pasie drogowym, ustalanych w drodze odrgbnych decyzji administracyjnych, zgodnie z
obowiazujacymi w danym okresie stawkami opfat,

20. w przypadku terenu objetego ochrong konserwatora zabytkéw - uzyskania pozwolenia
wlasciwego Konserwatora Zabytkow zgodnie z art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2022r., poz. 840 z p6zn. zm.).

Niedopekienie powyzszych warunkéw, zgodnie z art. 40 ust 12 ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2023 poz. 645 z p6zn. zm.) skutkowaé¢ bedzie wszczgciem
przez ZDM post¢powania administracyjnego oraz nalozeniem kary pieni¢znej.

Zarzad Drog Miejskich zastrzega, iz na etapie procedury prowadzacej do wydania decyzji
dotyczacej zaje¢cia pasa drogowego w celu prowadzenia robot zwigzanych z realizacja
inwestycji bedacej przedmiotem niniejszej decyzji moze zaj$¢ konieczno$¢ dokonania
kolejnych uzgodnien, w szczegélnosci, gdy w miejscu lokalizacji wnioskowanej sieci
uzbrojenia terenu, po wydaniu przedmiotowej decyzji, zostanie wykonany remont lub
przebudowa pasa drogowego.

Decyzja nie narusza praw oséb trzecich.

UZASADNIENIE

Pani Matgorzata Markowska dzialajac na podstawie udzielonego jej petnomocnictwa w imieniu
spotki Veolia Energia Warszawa S.A., ul. Stefana Batorego 2, 02-591 Warszawa wystapita z
wnioskiem o uzgodnienie lokalizacji sieci uzbrojenia terenu tj. przylacza elektroenergetycznego do
zasilenia wiaty przystankowej "Metro Wierzbno 03" w trawniku oraz w chodniku w pasie
drogowym ul. WORONICZA jako liniowego urzadzenia obcego. Petnomocnik skorygowat
wniosek w dniu 24.07.2023r. oraz uzupetil go w dniu 12.09.2023r. Organ stosownie do
postanowien art. 77 Kodeksu postgpowania administracyjnego w sposdb wyczerpujacy zebrat
material dowodowy niezbedny do rozstrzygnigecia wniosku Strony. Po rozpatrzeniu materiatu
dowodowego organ uzgodnil projektowang lokalizacj¢ sieci uzbrojenia terenu okreslajac przy tym
konieczne do spetnienia warunki.

Organ jednoczesnie wskazuje, ze zezwolenie wyrazone w niniejszej decyzji nie upowaznia do
prowadzenia rob6t w pasie drogowym jak tez nie zastgpuje decyzji ws. umieszczania sieci
uzbrojenia terenu w pasie drogowym, o ktore nalezy wystapi¢ do Zarzadu Drog Miejskich w
Warszawie w trybie i na warunkach okreslonych w art. 40 ust. 1, ust. 2 pkt. 1, 2 ustawy o drogach
publicznych (Dz.U. z 2023 poz. 645 z pdzn. zm.) oraz przepisach rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 01 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania zezwolen na zajgcie pasa
drogowego (Dz. U. z 2016 r., poz. 1264 z pdzn. zm.). Na podstawie przepisow art. 40 ust. 3, ust. 4,
ust. 5, ust. 8 i ust. 11 powotanej wyzej ustawy w zezwoleniach, o ktérych mowa w art. 40 ww.
ustawy oraz uchwale Nr LXX1V/2468/2022 Rady m.st. Warszawy z dnia 15 grudnia 2022 roku w
sprawie wysokosci stawek oplat za zajecie pasa drogowego drég publicznych na obszarze m.st.
Warszawy, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, zmieniajacej uchwale Nr XXX1/666/2004
Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 27 maja 2004r. w sprawie wysokosci stawek oplat za
zajgcie pasa drogowego drog publicznych na obszarze m. st. Warszawy, z wyjatkiem autostrad i
drég ekspresowych (Dziennik Urzegdowy Wojewddztwa Mazowieckiego z 2004 r., Nr 148, poz.
3717 z pdz. zm.) naliczone zostang:

- optata za zajecie pasa drogowego za okres prowadzenia robdt,
- optata za umieszczenie w pasie drogowym urzadzen bedacych przedmiotem niniejszego
zezwolenia.
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POUCZENIE

1. Przed rozpoczeciem robét budowlanych stosownie do przepisdéw art. 39 ust. 3a ustawy o
drogach publicznych Wnioskodawca jest zobowigzany do:

1.1 uzyskania pozwolenia na budowg lub zgloszenia budowy albo wykonywania robot
budowlanych,

1.2 uzgodnienia z zarzadca drogi, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe, projektu
zagospodarowania dziatki lub terenu oraz projektu architektoniczno-budowlanego
urzadzenia, o ktérym mowa w art. 39 ust. 3 ustawy o drogach publicznych

1.3 uzyskania zezwolenia ZDM na zajgcie pasa drogowego, dotyczacego prowadzenia robot
w pasie drogowym bedacego przedmiotem niniejszego zezwolenia,

1.4 uzyskania zezwolenia ZDM na umieszczenie w pasie drogowym urzadzenia bedacego
przedmiotem niniejszego zezwolenia.

2. Zarzadca drogi zastrzega sobie mozliwo$¢ wygaszenia decyzji w trybie art. 162 ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2023 r. poz.
775 z pézn. zm.), a takze zmiany jej warunkow ze szczegé6lnie waznych powoddw, nie
dajacych si¢ przewidzie¢ w chwili wydania decyzji, bez prawa roszczenia odszkodowania.

3. Zgodnie z postanowieniami art. 3 pkt 11, art. 32 ust. 4 pkt 2 i art. 33 ust. 2 pkt 2 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 r., poz. 682 z p6zn. zm.), decyzja
stanowi dla Inwestora podstawg do zlozenia o$wiadczenia o posiadanym prawie
dysponowania terenem pasa drogowego na cele budowlane, w zakresie objetym decyzja.

4. Odpowiednio do tresci art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U. z 2023 poz. 645 z pdzn. zm.), Zarzad Drog Miejskich w Warszawie o$wiadcza, ze
niniejsza zgoda upowaznia Inwestora do zlozenia o$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 83b
ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r., o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz.
916 z p6zn. zm.), pod warunkiem uprzedniego uzyskania przez Inwestora pozytywnej opinii
Zarzadu Zieleni m. st. Warszawy, ul. Hoza 13a, 00-528 Warszawa.

5. W celu dokonania uzgodnienia, Zarzad Zieleni m.st. Warszawy wymaga przedtozenia
projektu wykonanego zgodnie z wytycznymi zawartymi w zakladce BAZA WIEDZY na
stronie http://www.zzw.waw.pl oraz Standardami ksztaltowania zieleni Warszawy
(zatacznik nr 7 do Programu Ochrony Srodowiska dla m.st. Warszawy na lata 2017-2020 z
perspektywa do 2023 r. stanowiacego zatacznik do uchwaty nr XXXVIII/973/2016 Rady
m.st. Warszawy z dnia 15 grudnia 2016 1.),

6. Niniejsza zgoda nie zastgpuje ewentualnych prawem wymaganych uzgodniefi, pozwolen i
decyzji niezbednych do przeprowadzenia wycinki drzew i krzewdw, a w szczegdlnosci nie
zastgpuje zezwolenia, o ktorym mowa w art. 83 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916 z pdzn. zm.).

7. Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego z
siedziba w Warszawie, ul. Obozowa 57, za posrednictwem Zarzadu Drég Miejskich, ul.
Chmielna 120, w terminie 14 dni od daty jej otrzymania.

8. Przed uplywem terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do
whiesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje.

9. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do whniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i
prawomocna.

W zalaczeniu:
1. Zatacznik graficzny nr 1 P.o
2. Klauzula informacyjna o przetwarzaniu danych osobowych w ZDM=
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Otrzymuje:
1. Pani Malgorzata Markowska - adres w aktach sprawy (pelnomocnik spétki Veolia Energia Warszawa S.A.)
2. Biuro Infrastruktury Plac Defilad 1, 00-901 Warszawa (do wiadomosci)
3. Stofeczny Zarzad Rozbudowy Miasta ul. Senatorska 29/31, 00-099 Warszawa (do wiadomosci)
4. ZDM-RIN (aa.)
Do wiadomosci:

Numer wniosku

Wystawiono w 4 oryginalnych egzemplarzach

Suma kontrolna dokumentu: d40c18¢74a7b0c5424b2981c£70244d6

ZDM/ZUWD/M/B06/A/2023

M.K. 22 55-89-731
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ul. Hoza 13a, 00-528 Warszawa
tel. 22 277 42 00, mail: kontakt@zzw.waw.pl
www.zzw.waw.pl

E Zarzqd Zleleni m.st. Warszawy

Warszawa, -Zwa7 ............... 2024 r.

Znak sprawy: ZZW-DOD.6011.1.889.2023.NZI
(.&AZ].UD-2ZZW-DOD)

Veolia Energia Warszawa S.A.

ul. Batorego 2

02-591 Warszawa

petnomocnik:

Ekoporojekt Warszawa Sp. z o0.0.
Matgorzata Markowska

al. Krakowska 224

02-219 Warszawa

Dotyczy: projektu gospodarki zielenig wraz z kompensacjg zieleni dla inwestycji ,,Przebudowy

i budowy magistrali sieci cieptowniczej od komory C29 do komory C31 wraz z odgatezieniem
magistralnej sieci ciepfowniczej od komory C29A do komory C29A/P1 oraz kanalizacjg teletechniczng
przy ul. Woronicza w Warszawie oraz zwigzanymi z inwestycjg przebudowami i budowami sieci
wodociggowej, sieci telekomunikacyjnej, przytacza kanalizacyjnego i przytgcza
elektroenergetycznego” w zakresie pasa drogowego ul. J. P. Woronicza, na terenie Dzielnicy
Mokotéw m.st. Warszawy.

Odpowiadajgc na pismo z 5 kwietnia 2024 r. opiniujemy pozytywnie realizacje inwestycji wskazanej
w zatfgczniku nr 1 pod warunkiem zastosowania sie do nastepujacych uwag:

1. Wszelkie dziatania prowadzone w otoczeniu zieleni nalezy realizowaé w sposob jak najmniej
szkodzacy roslinnosci.

2. Wszystkie dziatania prowadzone w otoczeniu zieleni nalezy prowadzi¢ przy udziale
zatrudnionego przez inwestora specjalisty ds. nadzoru prac w terenach zieleni, posiadajgcego
udokumentowane $wiadectwem lub certyfikatem kwalifikacje np. inspektora nadzoru
terendw zieleni, inspektora nadzoru dendrologicznego, certyfikowanego inspektora drzew.

3. Na adres mailowy rejonu ogrodniczego nr 4 ZZW (rod@zzw.waw.pl) nalezy przesta¢ dane
specjalisty ds. nadzoru prac w terenach zieleni: imig, nazwisko, informacje o posiadanych
kwalifikacjach, dane kontaktowe.

4. Zatrudnionego specjaliste ds. nadzoru prac w terenach zieleni nalezy zobowigza¢ do $cistego
kontaktu i wspétpracy z rejonowymi ogrodnikami, monitorowania stanu drzew i krzewdow
oraz skutecznosci zastosowanych zabezpieczen, nadzorowania i dokumentowania prac
prowadzonych w zasiegu systemdéw korzeniowych i koron drzew oraz krzewdw, sporzadzania

notatek z wizji terenowych oraz wykonywania dokumentacji fotograficznej prac zanikowych
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11.

12.

13

i przekazywania ich na biezaco do ZZW na adres mailowy: rod@zzw.waw.pl, bezzwtocznego
informowania wszystkich uczestnikéw procesu budowlanego oraz ZZW o stwierdzonych
uchybianiach, zagrozeniach, zgtaszania kierownikowi budowy potrzeby wstrzymywania prac
w chwili stwierdzenia nieprawidtowosci.
Zabezpieczenie adaptowanych drzew i krzewéw na czas prowadzenia prac, wykonanie
przesadzen drzew i krzewdw oraz wykonanie nasadzer kompensacyjnych po zakornczeniu
prac budowalnych, a takze pdzniejszg pielegnacje zrealizowanych nasadzen nalezy powierzy¢
firmie legitymujacej sie doswiadczeniem ogrodniczym.
ZZW nie wyraza sprzeciwu wobec zamiaru usunigcia poprzez przesadzenie drzew o nr inw.
1,6,7,8,9, 10, 11 ze wzgledu na kolizje z planowanym zagospodarowaniem, pod warunkiem
objecia przesadzanych drzew 3-letnig gwarancja pielegnacyjna.
ZZW nie wyraza sprzeciwu wobec zamiaru usuniecia drzew o nrinw. 1819 ze wzgledu
na kolizje z planowanym zagospodarowaniem, pod warunkiem wykonania nasadzen
kompensacyjnych w stosunku min. 1:1 oraz objecia ich 3-letnig gwarancjg pielegnacyjng.
ZZW nie wyraza sprzeciwu wobec zamiaru usunigcia poprzez przesadzenie czesci grup
krzewéw o nrinw. 4,5 (zgodnie z zat. nr 1) ze wzgledu na kolizjg z planowanym
zagospodarowaniem, pod warunkiem objecia przesadzanych drzew 3-letnig gwarancja
pielegnacyjng.
ZZW nie wyraza sprzeciwu wobec zamiaru usuniecia czesci grup krzewow o nr inw. 5, 24
(zgodnie z zat. nr 1) ze wzgledu na kolizje z planowanym zagospodarowaniem, pod
warunkiem wykonania nasadzen kompensacyjnych w stosunku min. 1:1 oraz objgcia ich
3-letnig gwarancja pielegnacyjna.
Standardy wykonania nasadzen oraz prac pielegnacyjnych zawarte sg w zataczniku
nr 2 i 3 do opinii. Jakoé¢ nowo sadzonego materiatu roélinnego powinna by¢ zgodna
z aktualnymi Zaleceniami jako$ciowymi dla ozdobnego materiatu szkotkarskiego
wydawanymi przez Zwigzek Szkétkarzy Polskich. Odpowiedzialno$¢ za wszelkie szkody, w tym
za uszkodzenie uzbrojenia terenu, wyrzadzone podczas prowadzenia prac jak rowniez koszt
wykonania napraw, usuniecia zieleni, wykonania nasadzeri i ich pielegnacji ponosi inwestor.
Sadzone drzewa nalezy oznaczy¢ etykietami zawierajacymi nazwe polskg i faciniska drzewa,
rok posadzenia oraz informacje o firmie odpowiadajacej za sadzenie i pielegnacje drzewa,
zgodnie z wzorem stanowigcym zatacznik nr 5 do opinii. Trwale zafoliowane etykiety nalezy
umiescié na palikach. W przypadku stabilizacji drzew taémami lub systemem podziemnym
nalezy zawiesza¢ etykiety na gateziach przy uzyciu luzno zawieszonych opasek zaciskowych.
Przesadzang roélinnoé¢ oraz nasadzenia kompensacyjne nalezy zgtosic do protokolarnego
odbioru przez ZZW po uptywie okresu gwarancji pielegnacyjnej, liczonej od dnia pisemnego
potwierdzenia poprawnosci wykonanych prac. Rosliny zostana przejgte przez ZZW w dalsze
utrzymanie pod warunkiem stwierdzenia ich prawidtowej kondycji zdrowotne;.
Pozytywna opinia ZZW w zakresie postepowania z zielenig nie jest jednoznaczna
z uzyskaniem decyzji administracyjnej zezwalajacej na usunigcie drzew lub krzewow,
jesli jest wymagana.
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Prace bezwykopowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z zat. nr 1. Gtebokos¢ uktadania przewodow
i urzagdzen nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m, by uniknag¢ uszkodzenia systemow
korzeniowych drzew.

Komory zlokalizowane w sgsiedztwie drzew, na pograniczu rzutéw ich koron nalezy
wykonywac recznie z zachowaniem najwyzszej ostroznosci i poszanowania dla systemow
korzeniowych drzew. Komory te nalezy wykonywac koniecznie przy udziale inspektora
nadzoru terendw zieleni, zatrudnionego przez Inwestora. Inspektor nadzoru terenéw zieleni
jest zobowigzany do wykonania dokumentacji fotograficznej rob6t ulegajacych zakryciu

i niezwlocznego przekazania jej Rejonowi Ogrodniczemu ZZW (kontakt: ro4@zzw.waw.pl).
Uktadane sieci nalezy zabezpieczy¢ w taki sposdb aby nie znajdowaty sie w kolizji

z istniejgcymi oraz przysztymi nasadzeniami.

Ze wzgledu na znaczne zblizenie zaplanowanych robét do drzew o nr inw. 16, 17, 20, 23, 24
wszelkie prace w ich sgsiedztwie nalezy wykonywac ze szczegélng ostroznoscia, przy udziale
zatrudnionego przez inwestora specjalisty ds. nadzoru prac w terenach zieleni. Zalecamy
wykonywanie prac ziemnych w sgsiedztwie drzew przy wykorzystaniu sprezonego powietrza.
Na czas prowadzenia prac prosimy zabezpieczy¢ rosngce drzewa i krzewy poprzez
wygrodzenie ich Strefg Ochrony Zieleni (SOZ). Dla drzew SOZ wyznacza sig jako rzut ich koron
powiekszony w kazdg strone o min. 1,5 m, a dla krzewéw i rabat jako obrys ich grup
powiekszony o min. 0,5 m. Grupy i szpalery drzew powinny by¢ wygrodzone jednym, ciggtym
ogrodzeniem. Wygrodzenie Strefy Ochrony Zieleni powinno by¢ wykonane z trwatych
materiatéw, o wysokosci min. 1,5 m i nietrwale zwigzanych z gruntem. Nalezy dazy¢ do
wygrodzenia jak najwiekszej powierzchni, dostosowanej do mozliwosci terenowych
inwestycji.

Wygrodzenie powinno by¢ oznakowane tablicami informacyjnymi np. ,Strefa ochronna
zieleni. Nie przestawiaé ogrodzenia. Nie wchodzi¢. Nie sktadowa¢ materiatow.”

Za ogrodzeniem SOZ zakazuje sie: wykonywania jakichkolwiek prac, ruchu oraz postoju
pojazdéw, pracy sprzetem mechanicznym, odktadania urobku, lokalizowania konteneréw,
zanieczyszczenia podtoza, zmiany poziomu gruntu i jego zageszczania. Zaplecze budowy,
miejsce sktadowania materiatéw, sprzetu oraz odkfadania urobku z wykopéw musi by¢
zlokalizowane poza SOZ oraz poza obszarami trawnikéw przeznaczonych do zachowania.
Zastosowanie szalunku z desek drewnianych jako jedynej ostony drzew nie jest
rekomendowanym sposobem zabezpieczenia zieleni na placu budowy ze wzgledu na brak
ochrony podtoza przed nadmiernym zageszczeniem oraz systemoéw korzeniowych przed
uszkodzeniem, ponadto niewtasciwie wykonane odeskowanie przyczynia si¢ do uszkodzen
czesci odziomkowej pnia.

W przypadku odstoniecia systemow korzeniowych drzew lub krzewdw w trakcie
przeprowadzania robdt ziemnych, nalezy ochroni¢ je przed przesuszeniem lub
przemarznieciem. Korzenie w ptytkich wykopach nalezy ochroni¢ poprzez szczelne okrycie
geowtdkning lub tkaning jutowa. Przy gtebokich wykopach, powyzej 0,5 m nalezy wykonac
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ekran korzeniowy. Podczas temperatur dodatnich odkryte korzenie oraz okrywajacy

je materiat i ekran powinny by¢ utrzymywane w stanie statej wilgotnosci.

Niedopuszczalne jest przycinanie korzeni grubszych niz o $rednicy 2 cm. Cigcia korzeni

o mniejszej $rednicy powinny by¢ wykonywane zdezynfekowanymi, ostrymi narzedziami

i mie¢ mozliwie jak najmniejsza powierzchnie.

Zakres jakichkolwiek cie¢ w koronach drzew nalezy uprzednio uzgodni¢ z Rejonem
Ogrodniczym ZZW (kontakt: rod@zzw.waw.pl), przy czym bezwzglednie zakazane jest
ogtawianie i podkrzesywanie koron drzew. Koszt wykonania prac w koronach drzew ponosi
Inwestor. Wszelkie prace w obrebie koron drzew nalezy realizowa¢ przy udziale
zatrudnionego przez inwestora specjalisty ds. nadzoru prac w terenach zieleni.

Nie rekomendowane jest stosowanie srodkow zabezpieczajgcych miejsca cigcia korzeni,
gatezi czy konarow.

Zaplecze prac, miejsca sktadowania materiatéw budowalnych oraz ziemi z wykop6éw nalezy
lokalizowa¢ poza obszarami pokrytymi roélinnoscia (poza trawnikami, obszarami rzutéw
koron drzew, a takze obrysami krzewow i rabat bylinowych). Elementy te nalezy lokalizowac
w obrebie nawierzchni utwardzonych.

W przypadku dokonania zniszczen istniejacych drzew, krzewdw w trakcie realizacji prac
Inwestor jest zobowigzany do wykonania nasadzen kompensacyjnych w stosunku min. 1:1
oraz objecia ich'3—l‘etnia}\g§v§%anch pielegnacyjna. Szczeg6ty z zakresu koniecznych do
wykonania nasadzen kompensacyjnych Inwestor jest zobowigzany uzgodnic z Rejonem
Ogrodniczym nr ZZW (kontakt: ro4@zzw.waw.pl) przed przystapieniem do prac
ogrodniczych.

Niedopuszczalne jest zasypywanie wykopdw ziemig zanieczyszczong gruzem, Smieciami,
darnia itp.

Prace ziemne prowadzone w zblizeniu do zieleni nie moga spowodowac zanieczyszczenia
gleby substancjami toksycznymi (paliwami, olejami, solami, metalami cigzkimi, substancjami
organicznymi, spoiwami mineralnymi: wapnem, cementem, gipsem) oraz gruzem i innymi
resztkami pobudowlanymi.

Na czas prowadzenia rob6t zwigzanych z realizacjg powyzszej inwestycji, inwestor
zobowigzany jest uzyskac zgode zarzadcy/administratora terenu. Po uzyskaniu powyzszej
zgody, nalezy skontaktowac sig z Rejonem Ogrodniczym ZZW (kontakt: ro4@zzw.waw.pl)

na co najmniej 7 dni przed przystapieniem do prac i poinformowac o przewidywanym
terminie rozpoczecia dziatar celem wprowadzenia wykonawcy w teren.

Po zakoriczeniu inwestycji nalezy uporzadkowac teren, zdemontowac zabezpieczenia zieleni,
a wszystkie trawniki uszkodzone i zniszczone podczas wykonywania robo6t poddac renowacji
i odtworzy¢ zgodnie z zatacznikiem nr 4 do opinii. Po zakoniczeniu ww. prac teren nalezy
zgtosi¢ do protokolarnego odbioru przez Rejon Ogrodniczy ZZW (kontakt: rod@zzw.waw.pl).
Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U.2023.1336 t..)

art. 87a ust. 1 prace w obrebie korzeni, pnia i korony drzew i krzewéw nalezy wykonywac

w spos6b najmniej szkodzacy roslinom. W przypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia
a/5



spowodowanego wykonywaniem robot, zgodnie z art. 88 ust. 1 w ww. ustawy,
za uszkodzenie i zniszczenie drzew i krzewéw wymierzana jest administracyjna kara

pieniezna.
33. Z powyzszymi uwagami i zaleceniami dotyczacymi sposobu prowadzenia prac i ochrony
roglinnoéci na placu budowy inwestor ma obowigzek zapozna¢ wszystkich wykonawcow

i podwykonawcéw przed rozpoczeciem prac w terenie.

Powyzsza opinia jest wazna przez rok od daty jej sporzadzenia.

W zakresie opinii sprawe prowadzi: Natalia Zidtkowska, kontakt: nziolkowska@zzw.waw.pl,

telefon: 22-277-48-09, adres do korespondencji: ul. Hoza 13a, 00-528 Warszawa.

W zakresie wejscia w teren i realizacji prac sprawe prowadzi: Dziat Rejonu Ogrodniczego
nr 4 ZZW, kontakt: ro4@zzw.waw.pl, adres do korespondencji: ul. Hoza 13a, 00-528 Warszawa.

Wi e b _,J’: thal 1iGh BRSNS vy £ l»,:“?

Zataczniki:

Projekt prac.
Standardy wykonywania i pielegnacji nasadzen — drzewa.
Standardy wykonywania i pielegnacji nasadzen — krzewy.

Standardy odtworzenia i renowacji trawnikéw.

ol e N

Wzér etykiety.
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Zatgcznik nr 2 do pisma znak: ZZW-DOD.6011.1.889.2023.NZI
Standardy wykonywania i pielegnacji nasadzen — drzewa

1. JAKOSC MATERIALU SZKOtKARSKIEGO
1.1 Warunki, ktore musi spetniaé materiat szkétkarski:

a. bryta korzeniowa o wtasciwych wymiarach (tab. 1), dobrze uksztattowana w wyniku
wielokrotnego szkétkowania (drzewa powinny by¢ szkétkowane co 2-4 lata), w tym brak korzeni
wtérnych;

b. ogdlna dobra kondycja, brak szkodnikéw i oznak chorobowych;

c. korona symetryczna, zbudowana z wyraznego przewodnika i licznych pedéw;

d. w przypadku odmian pokrojowych, drzewo powinno mie¢ cechy zgodne z okre$long forma lub
odmiang;

e. brak uszkodzen mechanicznych pnia — wszelkie rany na pniu powinny by¢ zaro$niete.

Zalecane jest stosowanie materiatu szkotkarskiego pochodzgcego z polskich szkétek — preferowana
strefa mrozoodpornosci USDA 6B lub nizsza.
Zalecany obwdd pnia, mierzony na wysokosci 100 cm, wynosi 16-18 cm.

Drzewa sadzone przy ciggach komunikacyjnych, na placach i w innych uczeszczanych przestrzeniach
powinny miec forme pienna alejowa z korong umozliwiajacg zachowanie wymaganej skrajni.

Tab. 1 Stosunek srednicy bryty korzeniowej (cm) do obwodu pnia (cm) mierzonego na wysokosci 1 m.

Obwdd pnia [cm] na wys. 1 m Srednica bryty korzeniowej [cm]
12-14 45 -55
14-18 55-65
18 -25 65-75
25-30 75-100

Opracowanie na podstawie: Grabczewski J., red. Zalecenia jakosciowe dla ozdobnego materiatu szkotkarskiego,
Zwigzek Szkétkarzy Polskich, Warszawa 2011

1.2 Niedopuszczalne wady materiatu szkétkarskiego:

a. zbyt pdzna interwencja szkdtkarska - dotyczy m.in. silnego cigcia korony, usuwania gatezi cieciem
przy pniu, czy tez szkétkowania;

b. asymetryczna korona, zbudowana z nielicznych pedéw;

¢. wady budowy takie jak np. rozwidlajacy sie przewodnik lub nieprawidtowo wyrastajace gatezie;
oraz zbyt silnie lub stabo wyrosnieta korona;

d. oznaki chorobowe, $lady zerowania szkodnikéw;

e. zle wyksztatcona bryta korzeniowa; silnie wyrosniete korzenie wtérne, w tym obecnoé¢ korzeni
duszacych;

f. przesuszona bryta korzeniowa;

g. uszkodzenia, obdarcia i peknigcia pnia powstate w trakcie transportu i sadzenia.
W przypadku uszkodzeri pedéw oraz korzeni w akceptowalnym zakresie (nie majgcym duzego
wplywu na przyjecie sie i dalszy wzrost drzewa) nalezy uszkodzone fragmenty starannie przycia¢
tak, by powierzchnie cie¢ byty jak najmniejsze.



2. SADZENIE DRZEW
2.1 Dojazd dla sprzetu niezbednego do sadzenia

W przypadku potrzeby dojazdu sprzetu niezbednego do prac przy sadzeniu drzew, wymagane jest
zastosowanie odpowiednich rozwigzan ograniczajacych ubicie gleby. Na drogach tymczasowych,
przeznaczonych do ruchu pieszego (np. z uzyciem taczki) oraz ruchu kotowego ciezkiego sprzetu,
zalecamy stosowanie ptyt/mat antykompresyjnych.

W przypadku ruchu ciezkiego sprzetu ptyty/maty antykompresyjne nalezy uktada¢ na warstwie
zrebkéw naturalnych o wielkosci dostosowanej do planowanego obcigzenia. Jednoczesnie nosnosé
ptyt/mat antykompresyjnych nalezy dostosowac do masy sprzetu, a ilo$¢ do zabezpieczanej
powierzchni. Ptyty/maty antykompresyjne nalezy taczy¢ ze sobg szybkoztgczem. Akceptowalne jest
takze zastosowanie kraty komorkowej wypetnionej zrebkami naturalnymi lub kruszywem. Kruszywo nie
moze alkalizowac gleby, nie moze by¢ odpadem budowlanym.

Miejsce parkowania sprzetu musi by¢ uzgodnione z Zamawiajacym. Po zakoriczeniu prac teren nalezy
uprzatnaé, zdemontowac ptyty/maty antykompresyjne lub kraty komérkowe oraz odtworzy¢ wszystkie

naruszone podczas prac trawniki.
2.2 Ogélne zalecenia dotyczace sadzenia (rys. 1):

a. w trudnych warunkach siedliskowych drzewa nalezy sadzi¢ z brytg korzeniowsg;

b. w przypadku sadzenia drzew w misie chodnikowej, nalezy dokona¢ wymiany ziemi z catej misy na
gtebokosci réwnej wysokosci bryty korzeniowej;

c. ziemia urodzajna powinna zawiera¢ do 2% czesci organicznych, by¢ pozbawiona kamieni wigkszych
od 5 cm oraz wolna od zanieczyszczen; jej odczyn powinien by¢ lekko kwasny do obojetnego;

d. nie nalezy stosowa¢ ziemi torfowej;

e. do $cidtkowania misy nalezy stosowa¢ materiat o lekko kwasnym lub obojetnym odczynie - $rednio
mielone, przekompostowane kore lub zrebki; materiaty te nie moga mie¢ objawéw zagrzybienia;

f. mieszanka piaskowo-zwirowa stosowana do wykonania systemu studni napowietrzajacych
powinna sktada¢ sie z grubego piasku (0,6-2,0 mm) oraz drobnego zwiru (2,0-6,0 mm),
wymieszanych w proporcji 1:1;

g. nalezy usunaé/przecigé wszelkie elementy utrudniajgce wzrost drzewa na grubo$c, takie jak np.
druty, opaski, sznurki, tyczki bambusowe (w koronie oraz fragmenty pozostate przy odziomku po
ich wczesniejszym wytamaniu);

h. bezwzglednie nalezy usuna¢ ewentualny nadmiar ziemi, ktérym zasypany jest odziomek
balotowanego drzewa;

i. w trakcie sadzenia nie mozna dopusci¢ do przesuszenia bryty korzeniowej; bryty drzew czekajacych
na posadzenie nalezy okry¢ jutg oraz polewac wodg, zasypac¢ warstwa kory/zrebek lub zadotowac;

j. bezposrednio przed posadzeniem nalezy ponownie sprawdzi¢ stan drzewa.
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Balot

1. DRZEWO ROSNACE

W SZKOLCE

(bryta korzeniowa

o wiasciwych wymiarach,
dobrze uksztattowana)

~

podtoza ze

4. USUNIETY NADKLAD PODLOZA
(gorna czes¢ bryty znajduje sie na
pierwotnej wysokosci, dzieki czemu
widoczne sg naptywy korzeniowe)

Rysunek 1: Wtasciwy sposdb sadzenia drzewa.

TN

Nadktad podtoza Odziomek

2. DRZEWO WYKOPANE
(zabalotowane z nadktadem

3. BALOT ROZWIAZANY
(usuniete i przeciete
wszelkie druty i sznury
z okolicy odziomka)

szkotki)

N

A “4 A' ‘ ,. y

5. PRAWIDEOWO POSADZONE DRZEWO
(drzewo posadzono na takiej samej
gtebokosci co w szkolce, widoczne
naptywy korzeniowe, odziomek

nie przysypany podtozem)

Opracowanie: Zarzad Zieleni m.st. Warszawy.

2.3 Zasady sadzenia wraz z wykonaniem studni napowietrzajacych (rys. 2):

a.

dét sadzeniowy powinien miec gteboko$¢ réwng wysokosci bryty korzeniowej po usunieciu

nadktadu ziemi lub by¢ nieznacznie ptytszy;

szeroko$¢ dotu sadzeniowego powinna wynosi¢ dwukrotnosc srednicy bryty;

dno dotu sadzeniowego powinno by¢ zwarte i ubite — nie nalezy go spulchniaé, poniewaz moze to

wptyna¢ na dodatkowe osiadanie drzewa; z tego wzgledu zalecamy, aby byt wykonany recznie;

3/7



. boki dotu sadzeniowego nie powinny by¢ zaokraglone, o réwnej, zwartej powierzchni (moze to
ograniczac lub uniemozliwia¢ penetracje korzeni w przestrzeni poza dotem oraz ich zakrecanie sie
po $cianie dotu wokét bryty korzeniowej); zalecamy rozluznienie $cian dotu nieduzymi wcieciami
szpadlem, nadajgcymi mu ksztatt zblizony do kwadratu, przy jednoczesnym zachowaniu
okragtego ksztattu jego gdrnej, wlotowej czesci;
. w gotowym dole nalezy ustawi¢ drzewo, zdjg¢ balot z gbrnej (1/3) czesci bryly korzeniowej,
usuna¢ nadkfad ziemi oraz wszystkie elementy mogace utrudnia¢ wzrost drzewa na grubos¢;
nalezy upewnic sie, ze odziomek drzewa znajduje sie na poziomie gruntu lub nieznacznie ponad
nim — w przypadku, gdy bedzie on zlokalizowany za nisko, nalezy doda¢ ziemi na dno dotu oraz
bardzo silnie jg zagesci¢; nastepnie ponownie zweryfikowaé wysokos¢ odziomka wzgledem
gruntu;
. dno dotu sadzeniowego wokdt ustawionej prawidtowo bryty nalezy wypetni¢ mieszanka
piaskowo-zwirowg do okoto 1/5 jego wysokosci;
. z czterech stron bryty korzeniowej nalezy ustawic¢ pionowo rury o srednicy ok. 20 cm, ktére bedg
siegaty do warstwy piaskowo-zwirowej na dnie dotu;
puste rury nalezy wypetni¢ mieszankg piaskowo-zwirowg;
po napetnieniu rur nalezy rozpocza¢ zasypywanie dotu ziemig urodzajng; zasypywanie nalezy
wykonywac recznie w taki sposdb, aby wypetnione mieszankg rury nie przemieszczaty sie oraz
byty stale ustawione w pozycji pionowej;
. w trakcie zasypywania dotu ziemie nalezy zageszczac recznie oraz kontrolowa¢ ustawienie
drzewa;
po zasypaniu dotu rury nalezy wyciggng¢ w taki sposob, aby ich zawarto$¢ pozostata w dole;
. po posadzeniu drzewa nalezy podlac¢ je 60-100 litrami wody; po podlaniu sprawdzi¢ wypetnienie
dotu ziemig oraz dokonac¢ jego ewentualnego uzupetnienia;
. posadzone drzewo nalezy ustabilizowad poprzez opalikowanie; wokét drzewa nalezy wykonaé
mise o $rednicy min. 100 cm, uformowanej z lekkim spadkiem do zewnatrz;
. mise nalezy wysciotkowac warstwa okoto 5-10 cm kory lub zrebkéw; bezwzglednie zabrania sie,
aby scidtka przysypywata pien — sciétka powinna by¢ nieznacznie odsunieta od pnia drzewa.
. pien drzewa po posadzeniu nalezy zabezpieczy¢ juta/trzcinowa mata lub obielic.
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A. PRZEKRO) WIDOKOWY

ZABEZPIECZENIE PNIA DRZEWA [ _ 1

PAL STABILIZUJACY

OStONA NASADY PNIA

STUDNIA Z KRUSZYWA

WARSTWA KRUSZYWA
NA DNIE DOtU
{1/5 wysokosci bryty)

B. RZUT Z GORY

PAL STABILIZUJACY

STUDNIA Z KRUSZYWA

a

Rysunek 2: Sposéb wykonania studni napowietrzajacych — rzut i przekrd;.
Opracowanie: Zarzad Zieleni m.st. Warszawy.

2.4 Stabilizacja drzewa

Stabilizacje drzewa w gruncie nalezy wykona¢ poprzez opalikowanie trzema toczonymi palikami

o $rednicy co najmniej 7 cm i wysokosci 250 cm, ktére powinny by¢ wykonane z drewna ci$nieniowo
impregnowanego. Paliki nalezy whi¢ w ziemie na gteboko$¢ co najmniej 50 cm, poza obrysem bryty
korzeniowej. Rzut wbitych palikéw powinien stanowié tréjkat réwnoboczny. Paliki nalezy potaczy¢ ze
sobg poprzeczkami z potpalika przytwierdzonymi od géry oraz dodatkowymi, zlokalizowanymi okotfo
50 cm nizej. Whita konstrukcja nie powinna sie porusza¢. Nie moze takze stykac sie z pniem i pedami
drzewa. Drzewo nalezy przymocowac do palikdw wytrzymatymi pasami o szerokosci co najmniej 5 cm
oraz dtugosci dostosowanej do odlegtosci palika od pnia drzewa. Oplot paséw wokét palika i pnia

powinien mie¢ forme tzw. 6semki, nie uszkadza¢ kory drzewa i by¢ przymocowany na state do palika.
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Pasy powinny znajdowac sie na okoto 2/3 wysokosci pnia. Konstrukcje stabilizujgcg nalezy usung¢ po
uptywie 2 — 4 lat. Przy usuwaniu konstrukgji paliki nalezy ucig¢ bezposrednio przy ziemi. Nie nalezy ich

wyciggac z gruntu.

W uzasadnionych przypadkach mozliwe jest zastosowanie podziemnej stabilizacji bryty korzeniowej
przy uzyciu dedykowanych do tego systeméw. Stabilizacja powinna by¢ wykonana zgodnie

z wytycznymi producenta systemow kotwigcych dla drzew. Nalezy pamietac, by nalezycie zagesci¢ dno
dotu sadzeniowego dla prawidtowego zamocowania kotew, oraz by pasy stabilizujgce bryte nie
stanowity przeszkody dla wzrostu pnia na szerokosc.

Dla drzew iglastych, ktérych budowa korony moze uniemozliwi¢ zastosowanie palikowania oraz

w innych uzasadnionych przypadkach, dopuszczalne jest zastosowanie odciggéw. W systemie tym liny
nalezy zakotwi¢ w gruncie, a w miejscu oplotu pnia nalezy zastosowa¢ gumowa podktadke lub inny
element zapobiegajacy uszkodzeniu korowiny. Odcigg nalezy zamontowac w sposéb uniemozliwiajgcy
zsuwanie sie liny, przy czym oplot musi umozliwia¢ swobodny wzrost pnia na szeroko$¢. Odciagi
powinny by¢ wykonane z trzech stalowych linek, rozpietych wzgledem siebie pod katem 120°,
natomiast miejsce oplotu odciggu na pniu powinno znajdowac sie na 2/3 wysokosci pnia.

2.5 Ochrona pnia

Pienrt drzewa po posadzeniu nalezy owing¢ stomiang/trzcinowg matg lub jutg o gramaturze 175 g/m2.
Przy zaktadaniu nalezy zwrdcic szczegbdlng uwage na to, aby juta nie siegata do samej nasady pnia
drzewa — nasada nie powinna by¢ stale uwilgotniona.

Metodgq zalecang jest bielenie, ktére nalezy wykonywac z uzyciem roztworu wodnego mieszanki
przeznaczonej do bielenia pni, zgodnie z zaleceniami producenta. Pien nalezy malowac na catej jego
dtugosci, az do nasady korony; powtarzaé w razie koniecznosci.

Nasade pnia nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi poprzez stosowanie ostony

z wytrzymatego, odpornego na warunki pogodowe materiatu. Ostona powinna mie¢ wysoko$¢ min.
20 cm i dtugos¢ réwng okoto dwukrotnosci obwodu pnia w miejscu montazu. Ostona powinna mie¢
réwnomiernie rozmieszczone otwory, umozliwiajgce przeptyw powietrza oraz odptyw wody (zdj. 1).
Nie powinna by¢ zbyt ciasna i nie moze przylega¢ do pnia. Zamontowana ostona powinna umozliwiac¢
swobodny wzrost pnia na szerokos¢ i uwzglednia¢ obecnos$¢ nabiegéw korzeniowych.

Zdjecie 1: Przyktadowe ostony nasady pnia.
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3. PIELEGNACIA DRZEW PO POSADZENIU

Drzewo po posadzeniu wymaga czasu na zaadaptowanie sie do nowych warunkow siedliskowych.
Bezposrednio po posadzeniu wszelkie dziatania pielegnacyjne zalecamy ograniczy¢ do podlewania

i odchwaszczania mis. W trakcie pielenia nalezy sprawdzac¢ ilo$¢ $cidtki i uzupetniac jej ewentualne
braki. Nie nalezy dopuszcza¢ do zarastania misy, chwasty nalezy usuwa¢ na biezaco, w miare potrzeb.
W okresie przedwio$nia i wiosny, w miejscach w ktérych stosowana jest sol, drzewo nalezy chronié¢
przed jej dziataniem (zwtaszcza aerozolu solnego), stosujgc niskie parawany ograniczajgce jej osiadanie

na pniu oraz w misie.

Zakres cie¢ po posadzeniu powinien obejmowac wytgcznie usuwanie chorych, martwych lub
ztamanych peddw. Poza wyzej wymienionymi, akceptujemy takze usuwanie pedéw wyrastajgcych
z pnia lub podkfadki. Wszelkie ciecia formujgce i korekcyjne powinny by¢ zaplanowane na najwczesniej

trzeci rok od posadzenia, gdy drzewo cze$ciowo zregeneruje sie po posadzeniu.

Nowo posadzone drzewa nalezy podlewac iloscig 60 | wody na drzewo. Podlewanie powinno odbywaé
sie w okresie wegetacyjnym, przede wszystkim w czasie suszy i wysokich temperatur — nie rzadziej niz
dwa razy w tygodniu. Optymalng porg dnia jest wczesny ranek lub wieczér. W przypadku skrajnych
warunkéw pogodowych czestotliwos$é podlewania nalezy odpowiednio do nich dostosowaé. Strumien
wody podczas podlewania nalezy kierowa¢ do misy korzeniowej tak, aby nie powodowac¢ rozmywania
$ciotki i zalewania pnia. W trakcie podlewania nie nalezy wjezdzaé beczkowozem na trawniki ani pod
drzewa w obrebie strefy ochrony zieleni (SOZ). Mogtoby to skutkowac¢ zniszczeniem trawnika lub

ubiciem gleby i uszkodzeniem korzeni.

Po posadzeniu, do czasu przekazania terenu, drzewa nalezy monitorowaé zaréwno pod katem
ewentualnych uszkodzen, jak i niepokojgcych objawéw chorobowych lub innych zmian wymagajgcych
interwencji. W przypadku stwierdzenia potrzeby, nalezy dokona¢ naprawy lub wymiany stabilizacji,
oston oraz innych elementdw stuzacych ochronie i zabezpieczeniu drzewa.
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Zatgcznik nr 3 do pisma znak: ZZW-DOD.6011.1.889.2023.NZI
Standardy wykonywania i pielegnacji nasadzen — krzewy

NASADZENIA KRZEWOW

Nasadzenia krzewdw nalezy wykonac zgodnie ze sposobem i kolejnoscig prac przedstawionymi

ponizej:

1. Przygotowanie terenu pod nasadzenia:

wybranie 5 cm warstwy gruntu rodzimego;

przekopanie gruntu na gtebokos¢ ok. 25 cm w zaleznosci od warstwy gleby — bez
naruszania podglebia (prace w obrebie drzew nalezy wykonywa¢ recznie);
wyrdéwnanie powierzchni;

nawiezienie i rbwnomierne roztozenie urodzajnej warstwy ziemi — grubo$é 5 cm,
obnizona w stosunku do kraweznika o 3-5 cm.

2. Sadzenie krzewéw:

przygotowanie dotéw do nasadzen krzewéw zgodnie z projektem (wielko$¢ dotéw nalezy
dostosowac do wielkosci korzeni — doty muszg by¢ przynajmniej o 10 cm giebsze i szersze
w stosunku do wielkosci bryty korzeni krzewow);

catkowita zaprawa dotdw ziemig urodzajng; optymalny sktad granulometryczny

i wiasciwosci ziemi urodzajnej to:

- materia organiczna < 7%,

- frakcja ilasta (d < 0,002 mm) 12-18%,

- frakcja pylasta (0,002 do 0,05 mm) 20-30%,

- frakcja piaszczysta (0,05 do 2,0 mm) 45-70%,

- zawartosc fosforu > 20mg/m?,

- zawartosc¢ potasu > 30 mg/m?,

- kwasowos$¢ pH 5,5-6,5;

Jesli gleba jest zbyt zwigzta nalezy doda¢ piasek, za$ do gleby piaszczystej —

zwietrzatg gline.

uwaga, sadzenie krzewéw powinno odbywac sie w chtodne i wilgotne dni.

3. Przygotowanie materiatu roslinnego przed posadzeniem:

nawodnienie krzew6w — zanurzenie w wodzie oraz rozluznienie przerosnietego, zbyt
zageszczonego sytemu korzeniowego (w razie koniecznosci);

umieszczenie krzewdw w dotach z uwzglednieniem:

- minimalnej odlegtosci krzewéw od wewnetrznej krawedzi trawnika 40-60 cm,

- zachowaniem minimalnej odlegtosci sadzenia krzewdw od pni drzew 50 cm;
przysypanie korzeni ziemig urodzajng do poziomu, na jakim roéliny rosty w szkétce;
docisniecie ziemi wokot krzewdw;

podlanie krzewéw po posadzeniu minimum 5 | pod kazdy krzew.

4. Mulczowanie kora:

usunigcie ze sciétkowanej powierzchni chwastéw wraz z korzeniami i innych
zanieczyszczen;

uksztattowanie brzegédw mis i skupin;



e wysypanie i rGwnomierne roztozenie kory:
- warstwa kory powinna miec¢ grubo$¢ 5-7 cm,
- powierzchnia wykorowanej rabaty powinna by¢ obnizona w stosunku do kraweznika o
3-5cm,
- kora musi by¢ $rednio lub drobno mielona,
- kora nie moze by¢ wymieszana z zanieczyszczeniami np. drewnem itp.;
e uprzatniecie terenu prac i wywiezienie zanieczyszczen nie pdzniej niz w dniu prac.

PIELEGNACJA KRZEWOW

Gwarancja pielegnacyjna krzewéw trwa przez 3 lata od dnia podpisania protokotu
potwierdzajacego ich poprawne posadzenie. Rodzaj prac pielegnacyjnych jest zréznicowany w
sezonie wegetacyjnym i w okresie spoczynku.

Pielegnacja krzewoéw obejmuje:

e jednokrotne, wiosenne ciecie pielegnacyjne wszystkich krzewéw wymagajacych ciecia po
uzgodnieniu z inspektorem;

e jednokrotne, wiosenne wygrabianie zanieczyszczen;

e jednokrotne wiosenne zasilenie nawozem wielosktadnikowym;

e jednokrotne wiosenne mulczowanie skupiny 5-7 centymetrowa warstwg
przekompostowanej, srednio mielonej kory z drzew iglastych;

e minimum 6-krotne pielenie w sezonie — pierwszy raz przed mulczowaniem
i wyréwnanie brzegéw skupiny (nie nalezy dopuszcza¢ do zachwaszczenia roslin);

e biezgce podlewanie wg potrzeb:
- czestos¢ podlewania nalezy dostosowac¢ do warunkow atmosferycznych, np.:

w trakcie upatéw zwiekszy¢ czestosé podlewania do co najmniej 2 razy w tygodniu,

- nie nalezy dopusci¢ do utraty turgoru przez liscie oraz wiedniecia peddw;

e usuwanie przekwitnietych i dzikich pedéw;

e wycinanie suchych pedéw;

e uprzatniecie terenu prac i wywiezienie odcietych peddw nie pdzniej niz nastepnego dnia
po zakonczeniu prac.

SPOSOB PRZYGOTOWANIA KRZEWOW DO ODBIORU

Zgtoszenie nasadzen krzewdw do odbioru nalezy wykonaé zgodnie z kolejnoscig prac,
przedstawiong ponizej:

e usuniecie zanieczyszczen (w tym zanieczyszczen organicznych);

e wyréwnanie brzegéw skupiny;

e wypielenie;

e usuniecie suchych i potamanych pedoéw;

e wymulczowanie korg 5-7 centymetrowg warstwg przekompostowanej, srednio mielonej

kory z drzew iglastych.
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Zafacznik nr 4 do pisma znak: ZZW-DOD.6011.1.889.2023.NZI
Standardy odtworzenia i renowacji trawnikéw

Na wykonawcy spoczywa obowigzek renowacji trawnikdéw na catym zajmowanym na czas prac
terenie, zgodnie ze sposobem i kolejnoscig prac przedstawionymi ponizej.

1. Przygotowanie terenu

e zdjecie ziemi z darnig i wszystkimi zanieczyszczeniami (typu: gruz, szkto, kamienie, metale)
na gtebokos$¢ 7 cm ponizej poziomu kraweznika lub/i 5 cm ponizej poziomu otaczajgcego
gruntu; jezeli poziom gruntu jest wiasciwy nalezy jedynie usung¢ darn;

e wywdz ziemi wraz z darnig i zanieczyszczeniami;

e reczne lub mechaniczne przekopanie gruntu na gteboko$¢ 15 — 25 cm;

Uwaga: powyzszy punkt dotyczy wykonywania prac poza rzutem koron drzew. Podczas
wykonywania prac w zblizeniu do drzew lub krzewdw, po natrafieniu na korzenie w ptytkich
warstwach gleby nalezy zrezygnowac z przekopywania gruntu.

e usuniecie z przekopanej gleby i wywiezienie zanieczyszczen (typu: gruz, szkto, kamienie,
metale), kfgczy i korzeni chwastow;

e dowodz i rbwnomierne roztozenie ziemi urodzajnej — warstwa grubosci 5 cm na catej
powierzchni,

e wyréwnanie i zwatowanie powierzchni z zastrzezeniem, ze docelowy poziom gruntu
powinien by¢ obnizony o ok. 2 cm ponizej kraweznikdw i obrzezy, réwny z poziomem
przylegajacego gruntu.

2. Zaktadanie trawnika

Siew traw w ilosci 25 g/m? powinien odbywac¢ sie w dni bezwietrzne, przy umiarkowane;j
temperaturze i stosunkowo wysokiej wilgotnosci powietrza. Po wysiewie nasiona nalezy przykry¢
0,5 -1 cm warstwa ziemi, a nastepnie zwatowac. W okresie kietkowania, tj. 10-14 dni od wysiewu,
trawnik nalezy systematycznie podlewaé. Strumien wody nie powinien by¢ zbyt intensywny, aby
nie doszto do wymycia nasion.

W pasach zieleni przyulicznej nalezy zastosowac¢ mieszanki trawnikowe przeznaczone

na stanowiska o duzej toksykacji gleby, matej zyznosci i wilgotnosci, np.:
Zestaw nr 1 (miejsca stoneczne):

— Kostrzewa trzcinowa (Festuca arundinacea) 80%,
— Zycica trwata (Lolium perenne) 10%,
— Wiechlina tagkowa (Poa pratensis) 10%.

Zestaw nr 2 (miejsca zacienione):

— Zycica trwafa (Lolium perenne) 15%,

— Kostrzewa czerwona roztogowa (Festuca rubra ssp. rubra) 30%,

— Kostrzewa czerwona kepkowa (Festuca rubra ssp. commutata) 25%,
— Kostrzewa réznolistna (Festuca heterophylla Lam.) 10%,

— Wiechlina tagkowa (Poa pratensis) 10%,

— Kostrzewa owcza (Festuca ovina) 10%.



Nasiona nie moga mie¢ objawdw zagrzybienia.

3. Pielegnacja
Trawniki powinny by¢ pielegnowane co najmniej do czasu réwnomiernego wzejécia trawy

na wysoko$¢ 10 cm i jednokrotnego jej skoszenia na 1/3 wysokosci.

Po zakoriczonych pracach i pierwszym koszeniu teren powinien zosta¢ zgtoszony
do protokolarnego odbioru przez Rejon Ogrodniczy ZZW (kontakt@zzw.waw.pl).
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Zatgcznik nr 5 do pisma znak ZZW-DOD.6011.1.889.2023.NZI
Wzér etykiety

nazwa
polska

Nazwa faciriska

3

e

Zarzqgd Zieleni
m.st. Warszawy

posadzono w 2024

przez firme:




AGENCJA WYWIADU
Biuro Finansowo-Administracyjne

L.dz. AW-7H - Wb /2023 Warszawa#/.12.2023 r.

Pani Matgorzata Markowska
Ekoprojekt Warszawa Sp. z o.o0.
al. Krakowska 224, 02-219 Warszawa

W odpowiedzi na pismo z dnia 18.10.2023 r. dot. projektu , Przebudowy i budowy
magistrali sieci cieptowniczej od komory C29 do komory C31 wraz z odgatezieniem magistralnej
sieci cieptowniczej od komory C29A do komory C29A/P1 oraz kanalizacjg teletechniczng przy
ulicy Woronicza w Warszawie”, na terenie dzielnicy Mokotéw, informuje, iz ww. projektowana
sie¢ nie znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie infrastruktury Agencji Wywiadu.

Zataczniki 1 na 1 str. - /tylko adresat/
Zafgcznik nr 1 —Mapa do celéw projektowych z uzgodnieniem sieci cieptowniczej— 1 str.

A r?emim»\‘o/w

Wyk. w 2 egz.

Egz. nr 1 —adresat
Egz. nr 2 —ad acta
Wykonat:BFA-240

Stronalz1
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Komenda Gléwna Strazy Granicznej Warszawa, dnia .. 10.2023 .
Biuro Lacznosci i Informatyki
Egz. pojedynczy
KG-LI-IV-WEIiS.2614.19.2023
Malgorzata Markowska
Ekoprojekt Sp. z o.0.

Al. Krakowska 224
02-219 Warszawa

Dot.: uzgodnienia sieci cieplowniczej, sieci telekomunikacyjnej, sieci wodociggowej, przylgczy

kanalizacyjnego i elektroenergetycznego nn przy ul. Woronicza w Warszawie - protokot z narady
koordynacyjnej nr BG-BDZ-KPS.6630.926.2023.PPR i BG-BDZ-KPS.6630.2234.2023.PPR.

Szanowna Pani,

w odpowiedzi na pismo z dnia 19 pazdziernika 2023 r. informujg, Ze w obrysie planowanej

budowy, wystepuja zblizenia oraz kolizje (skrzyzowania) z kablem $wiattowodowym bedacym
wtasnoscig Strazy Granicznej, na mapach zaznaczony kolorem niebieskim i symbolem SGo.

W zwigzku z powyzszym Biuro Lacznos$ci i Informatyki Komendy Glownej Strazy

Granicznej uzgadnia projekt pod nastgpujacymi warunkami:

1.

(98}

Dwa tygodnie przed rozpoczgciem prac, powiadomi¢ pisemnie Biuro LacznoS$ci
i Informatyki Komendy Gtoéwnej Strazy Granicznej ul. Podchorazych 38, 00-463
Warszawa, fax. 22 5004723, o terminie rozpoczgcia prac.

W miejscach skrzyzowan z kablem $wiattowodowym Strazy Granicznej, prace ziemne
nalezy wykonywac recznie, w promieniu minimum 1,5 m od miejsca kolizji (w pierwszej
kolejnosci wykonanie probnych wykopow w celu potwierdzenia przebiegu oraz ustalenia
faktycznej gl¢bokosci utozenia kabla $wiattowodowego) z zachowaniem szczegélnej
ostrozno$ci, po weczesniejszej konsultacji z przedstawicielem Biura Laczno$ci
i Informatyki KGSG.

W miejscach zblizen prace ziemne nalezy wykonywac recznie.

W przypadku odkopania okablowania $wiattowodowego, nalezy je dodatkowo
zabezpieczy¢ rurg dzielong AROT 110 oraz zgodnie z obowiazujagcymi normami
1 przepisami, jak réwniez utozy¢ tasme ostrzegawczg.

Zakonczone prace podlegaja odbiorowi przez przedstawiciela Biura Eacznosci
i Informatyki KGSG.

Nadmieniam, ze rurocigg kablowy budowany byly metods odkrywkowg oraz metoda

przewiertu sterowanego, a gtebokos¢ jego utozenia zawiera si¢ w przedziale od 0,8 m do 4 m.

Nie zastosowanie si¢ wykonawcy do podanych zalecen, skutkowa¢ bedzie przekazaniem

informacji do gléwnego inwestora oraz Inspektora Nadzoru Budowlanego.

Ponadto nadmieniam, ze ww. kabel $wiattowodowy Strazy Granicznej posiada wysoki

priorytet dla zapewnienia porzadku publicznego i obronnosci kraju, a w przypadku jego
uszkodzenia calg win¢ oraz koszty naprawy ponosi Wykonawca prowadzonych prac.

Zalaczniki 6 na 9 str. — od pisma RPW/4308/2023

Z powaZaniem

4 5 Ormatyki
Owrfej Sfrazy
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Wyk. w 1 egz. —adresat

Wyk. S. TYMKOWSKI tel. 22 500 4455
Dnia 20.10.2023 r.
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12 GRU. 2023

Zarzqd Transportu Miejskiego
;s ul. Grochowska 316/320, 03-839 Warszawa
tel 22 459 41 00, faks 22 459 4243

zZtm@ztmwaw.pl, www.ztmwaw.pl

ZTM-PPI-2.051. 1% .2023.PRA Warszawa, 4 grudnia 2023 .
(2.PRA.ZTM)

Veolia Energia Warszawa S.A.
Ul. Batorego 2
02-591 Warszawa

Matgorzata Markowska
Ekoprojekt Warszawa Sp. z o0.0.
al. Krakowska 224

02-219 Warszawa

Dot. projektu przebudowy przytgcza elektroenergetycznego do wiaty przystankowej ,Metro
Wierzbno 03” przy ul. Woronicza w Warszawie, bedgcego czescig inwestycji pt.,Przebudowa
i budowa magistrali sieci cieptowniczej od komory C29 do komory C31 wraz z odgatezieniem
magistralnej sieci cieptowniczej od komory C29A do komory C29A/P1 oraz kanalizacjg
teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie”.

W odpowiedzi na Panstwa wniosek z dnia 26.10.2023 r. Zarzad Transportu
Miejskiego akceptuje bez uwag przedstawiony w projekcie przebieg oraz spos6b budowy
przytacza elektroenergetycznego do wiaty przystanku Metro Wierzbno 03. ZTM nie wymaga

spetnienia innych warunkéw prowadzenia prac.

www.ztm.waw.pl
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ekoprojekt

Nazwa zamierzenia budowlanego oraz adres:

PROJEKT TECHNICZNY
Przebudowa i budowa magistrali sieci cieptowniczej od komory C29 do komory C31 wraz
z odgatezieniem magistralnej sieci cieptowniczej od komory C29A do komory C29A/P1
oraz kanalizacjg teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie

dz. ew. nr1, 27, 41 z obr. 1-02-16, dz. ew. nr 82/1, 82/2, 94 z obr. 1-02-06
oraz dz. ew. nr 1/5 z obr. 1-08-04
jedn. ew. nr 146505_8 Dzielnica Mokotow

Przebudowa kabla n.n. zasilajgcego wiate przystankowa

Branza:

ELEKTRYCZNA

Obiekt:
Magistrala sieci cieptowniczej wraz z kanalizacjg kablowg teletechniczng

Kategoria obiektu budowlanego:

XXVI; k 8,0; w 1,0

Inwestor:

Veolia Energia Warszawa S.A.
ul. Stefana Batorego 2
-~ 02-591 Warszawa
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TRAMWAJE Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0. TEL. +48 22 534 43 30 e

WARSZAWSKIE ul. Siedmiogrodzka 20, 01-232 Warszawa tw@tw.waw.pl

Przyjazne ludziom i miastu

NIP 525-22-56-724, KRS 0000145910 www.tw.waw.pl
KAPITAL ZAKEADOWY 1 278 275 000 PLN

Warszawa, dn. 11.03.2024 r.

Biuro Infrastruktury
Dziat Zarzadzania Infrastrukturg

Ekoprojekt Warszawa Sp. z o.0.
al. Krakowska 224
02 — 219 Warszawa

TW.DIIZ.2102.185.2024.CR

Numer uzgodnienia: Uzg_158_2023_3_3_2024
Numer sprawy: 158_2023

Dotyczy: Uzgodnienie projektu ,Projekt techniczny przebudowy kabla n.n. zasilajgcego wiate
przystankowg” w zwigzku z kolizjg z przebudowg i budowg magistrali sieci cieptowniczej od komory C29
do komory C31 wraz z odgatezieniem magistralnej sieci cieptowniczej od komory C29A do komory
C29A/P1 oraz kanalizacjg teletechniczng przy ul. Woronicza w Warszawie.

W odpowiedzi na wniosek dotyczacy uzgodnienia dokumentacji technicznej uzgadniamy

przedmiotowg dokumentacje z uwagami:

1.

10.

Na czas wylagczenia przystanku tramwajowego Metro Wierzbno 03, tablice SIP nalezy
zdemontowac i zabezpieczy¢ na czas prowadzenia robot. Warunki i koszty nadzoru, demontazu,
przechowania i ponownego montazu tablicy nalezy ustali¢ bezposrednio z Gwarantem - firmg
DYSTEN sp. z 0.0., mail: biuro@dysten.pl oraz do wiadomosci: sip@tw.waw.pl.

Przylacze elektroenergetyczne do tablicy SIP nalezy zabezpieczy¢ na czas robot, a w przypadku
uszkodzenia kabla nalezy wymieni¢ kabel na nowy, o tych samych parametrach (nie wyrazamy
zgody na mufowanie kabla).

W przypadku uszkodzenia fundamentu tablicy SIP, nalezy wymieni¢ go na nowy.

Wykonawca robdt zobowigzany jest do stosowania sie do uwag zawartych w niniejszym
uzgodnieniu oraz w pisSmie znak TW.DIIZ.2102.853.2023.CR z dnia 1 grudnia 2023 r.
zawierajgcym warunki techniczne Nr: Wa_158_2023_1, wydane na potrzeby realizacji
przedmiotowego zadania.

Zasilanie wiaty przystankowej nalezy wykona¢ z uwzglednieniem wymagan technicznych dla
instalacji elektrycznych zasilajgcych elementy wyposazenia platform przystankowych i petli
tramwajowych — Zatgcznik nr 1, oraz zgodnie z wymaganiami dotyczacymi odlegtosci
projektowanych urzadzen uzbrojenia terenu od torowiska tramwajowego - Zatacznik nr 2.
Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z Warunkami prowadzenia robot kolidujgcych z infrastrukturg
Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0. — Zatacznik nr 3.

Wykonawca robot powiadomi na 14 dni przed ich rozpoczeciem Tramwaje Warszawskie sp. z
0.0. W postaci zlecenia nadzoréw nad robotami (nadzory odptatne wedtug stawek podanych w
Informacji o wysokosci optat na stronie internetowej Spotki). Nalezy wystgpi¢ z wnioskiem do
Zakfadu T1 na adres mailowy tl.sekretariat@tw.waw.pl

Roboty nalezy prowadzi¢ ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na wdrozenie w ramach COR
ograniczenia predkosci tramwajow do 10 km/h.

Za wydane uzgodnienie projektu naliczono optaty wedlug stawek podanych w Informacji o
wysokosci optat na stronie internetowej Spotki.

Sprawa zostala oznaczona numerem: 158_2023. W przypadku dalszej korespondendji
nalezy powotywac sie na numer niniejszej sprawy.




Zataczniki:

[1] Wymagania techniczne dla instalacji elektrycznych zasilajgcych elementy wyposazenia platform

przystankowych i petli tramwajowych.

[2] Wymagania dotyczace odlegtosci projektowanych urzadzen uzbrojenia terenu od torowiska

tramwajowego.

[3] Warunki prowadzenia robdt kolidujgcych z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0.

Do wiadomosci:
TW: T1, DWR

Elektronicznie
podpisany przez
Tramwaje Warszawskie sp.z0.0.  Hybert Regulski;

Bipro Infrastruktury, .
et < Jbo & Tramwaje
Kierownik g::luelratzgs?a\nl}as}l(w}raslmkmra Wa rSZaWSk|e Sp. Z 0.0.
Data: 2024.03.12

07:33:23 +01'00'



Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0.
ul. Siedmiogrodzka 20, 01-232 Warszawa

Wymagania techniczne dla instalacji elektrycznych zasilajacych elementy
wyposazenia platform przystankowych i petli tramwajowych

Opracowanie: Tramwaje Warszawskie p. 2 0.0
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Opracowanie wersji 1 — tu
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Hubert Regulski — .................. HubstSReguiski {
Klerownik Dzialu Wymagari dia !nfras!ruktury

Wersja 2.0: Warszawa, grudzien 2018 r.



TRAMWAJE
WARSZAWSKIE

Przyjazne ludziom i miastu

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Instalacje elektryczne projektowane na platformach przystankowych:

o Instalacja elektryczna zasilajgca System Informacji Pasazerskiej SIP;

» Instalacja elektryczna zasilajgca elektroniczny rozklad jazdy;

o Instalacja elektryczna zasilajgca oSwietlenie wiat przystankowych;

» Instalacja elektryczna zasilajgca biletomaty (opcjonalnie w zaleznosci od uzyskanych

warunkéw na etapie opracowania dokumentacji projektowej);
o Instalacja elektryczna zasilajgca kamery monitoringu (opcjonalnie w zaleznosci od
uzyskanych warunkdw na etapie opracowania dokumentacji projektowej);

Instalacje elektryczne projektowane na platformach przystankowych powinny byé zasilane
zsieci Operatora Systemu Dystrybucyjnego (OSD). Zasilanie z sieci trakcyjnej poprzez
przetwornice dopuszcza sig tylko w uzasadnionych przypadkach za pisemng zgoda Tramwaje
Warszawskie sp. z 0.0. (TW).
Nalezy dazy¢ do tego, aby Iintegrowaé zlacza kablowe, zlgcza pomiarowe
i ztacza rozdzielcze, tj. projektowac ztgcza w jednej obudowie z osobnymi drzwiczkami.
Miejsce dostarczenia energii i rozgraniczenia wtasnosci OSD i TW: zaciski na listwie zaciskowej
w zigczu pomiarowym na wyjéciu wewnetrznej linii zasilajgcej (WLZ) w kierunku ztacza
rozdzielczego.
Umiejscowienie ztaczy kablowych i pomiarowych dla platform przystankowych nalezy
projektowac w pasie drogowym.
Umiejscowienie ztgczy rozdzielczych zasilajacych instalacje elektryczne wymienione w p. 1,
w obszarze platformy przystankowej nalezy projektowaC z daleka od ciggéw pieszych,
np. na koncu platformy lub bezposrednio przy platformie (np. w zieleficu na korcu platformy).
Instalacje elektryczne wymienione w p. 1 powinny posiada¢ oddzielne ukfady pomiarowe
w ztgczu rozdzielczym.
Elektroniczne rozktady jazdy powinny by¢ zasilane z obwodéw zasilajacych SIP lub o$wietlenia
wiat przystankowych. Nalezy zalozy¢, ze elektroniczny rozktad jazdy jest umieszczony
wewnatrz wiaty, a w przypadku braku wiaty na stupku przystankowym.
Lokalizacja tablic SIP, biletomatéw i wiat powinna by¢ uzgodniona w Zarzadzie Transportu
Miejskiego m.st. Warszawy ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa. Instalacje projektowad
do uzgodnionych lokalizacji. Uzgodnienie lokalizacji moze by¢ wykonane na innym etapie

opracowania dokumentacji projektowej np. na etapie projektu statej organizacji ruchu.

10) Potrzebe projektowania instalacji kamer monitoringu nalezy potwierdzi¢ w Zaktadzie Obstugi

Systemu Monitoringu m.st. Warszawy (ZOSM), a w przypadku odpowiedzi pozytywnej, nalezy
wystapi¢ o warunki dla instalacji zasilajgcej kamery do ZOSM.



TRAMWAJE
WARSZAWSKIE

Przyjazne ludziom i miastu

11) Zlgcze rozdzielcze powinno posiada¢ wewnatrz obudowy jedno gniazdo 230V w ukfadzie
pomiarowym tablicy SIP. Obudowa zlacza rozdzielczego powinna by¢ zamykana na jeden
ustandaryzowany klucz o zatwierdzonym przez Spétke wzorze.

12) W obszarze platformy przystankowej instalacje zasilajgca nalezy prowadzié w rurach
ostonowych.

13) Ztgcza powinny by¢: przystosowane do pracy na zewnatrz, w zakresie temperatur od —30°C
do +60°C, przy wilgotnosci wzglednej od 30% do 95%; wykonane z tworzywa sztucznego
odpornego na dziatanie warunkow atmosferycznych i czynnikéw Srodowiskowych; posiadac
stopieft ochrony nie mniejszy niz IP45 i II klase ochronnosci przeciwporazeniowej; posiadaé
odporno$¢ na uderzenia mechaniczne min. IK10.

14) Aparaty elektryczne powinny by¢ montowane na szynie TH35.

15) W zlgczu rozdzielczym, poza obwodami projektowanych instalacji z uktadami pomiarowymi,
powinno by¢ przewidziane miejsce do przylgczenie dodatkowych dwdch obwoddéw odbiorczych
z uktadami pomiarowymi.

16) Dla nowoprojektowanej petli tramwajowej nalezy projektowa¢ zintegrowane zlacze kablowo-
pomiarowe zgodnie z warunkami przylaczeniowymi OSD. Ze zlgcza kablowo-pomiarowego
nalezy projektowad zasilanie zlacza rozdzielczego, z ktérego beda zasilane instalacje
wymienione w p. 1, oraz rozdzielnica gtéwna ekspedycji (budynek, kontener, itp.).

17) Dla przebudowywanej petli tramwajowej nalezy projektowaé zasilanie ztacza rozdzielczego tak
jak dla petli nowoprojektowanej lub z istniejacej rozdzielnicy gtdwnej ekspedycji.

18) Umiejscowienie zigcza kablowo-pomiarowego i rozdzielczego nalezy projektowac zgodnie
z warunkami przytaczeniowymi OSD oraz Zarzadzeniem nr 1682/2017 Prezydenta Miasta
Stolecznego Warszawy z dnia 23 pazdziernika 2017 r. w sprawie tworzenia na terenie miasta
stolecznego Warszawy dostepnej przestrzeni, w tym infrastruktury dla pieszych
ze szczegdlnym uwzglednieniem osdb o ograniczonej mobilnosci percepcji — dotyczy to
lokalizacji ztgcza w takim miejscu, aby nie stanowito przeszkody w poruszaniu sie.
Preferowane miejsce lokalizacji ztgczy przy $cianie ekspedycji.

19) Dla mocy przylaczeniowej nalezy uwzgledni¢ 20% rezerwy dla odbiornikdw, ktére moga
by¢ podtaczone do sieci.

20) Kable zasilajgce projektowac zgodnie z normg N SEP-E-004 Elektroenergetyczne linie kablowe.
Projektowanie i budowa.



Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o.
ul. Siedmiogrodzka 20, 01-232 Warszawa

Wymagania techniczne dotyczace odlegtosci projektowanych
urzadzen uzbrojenia terenu od torowiska tramwajowego

Opracowanie: Elektronicznie

Tramwaje Wlarfsza\:vsl;i‘e ;}{). z0.0. EOd p|iS|?'n')|l' przez HUbert
Bipro Infrastruktu: egulski; Tramwaje
tih ybort Warszawskie sp. z 0.0.
Data: 2024.02.19
13:33:04 +01'00'
Hubert Regulski e —————————

Hubert Regulski
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TRAMWAJE Wymagania techniczne dotyczace odlegtosci projektowanych urzadzen
WARSZAWSKIE uzbrojenia terenu od torowiska tramwajowego

Przyjazne ludziom i miastu

Projektowane urzgdzenia uzbrojenia terenu (infrastruktura podziemna) powinny spetnia¢ nastepujgce
wymagania:

1)

Infrastruktura podziemna powinna by¢ projektowane poza konstrukcjg torowiska tramwajowego,
aby wyeliminowac ryzyko uszkodzenia tej infrastruktury przy remoncie torowiska polegajgcym na
wymianie wszystkich warstw konstrukgcji torowiska na nowe.

2) Dopuszcza sie projektowanie obcej infrastruktury podziemnej poprzecznie do torowiska
tramwajowego. Nie dopuszcza sie projektowania obcej infrastruktury podziemnej pod
torowiskiem o przebiegu réwnolegtym do osi torowiska (wzdtuz torowiska).

3) Odlegto$¢ mierzona w pionie miedzy ptaszczyzng gtdwek szyn (pgs), a gdérng powierzchnig
elementu infrastruktury podziemnej (obudowg) nie powinna by¢ mniejsza niz 1,6 m (wg. rys. 1).
W przypadku planowanych do budowy tras tramwajowych (nieistniejgcych) nalezy przyjmowac,
ze pgs jest w poziomie przylegtego zielenca lub jezdni w przypadku torowisk wspolnych z jezdnia.

4) Odlegto$¢ mierzona w poziomie miedzy osig toru, a powierzchnig elementu infrastruktury
podziemnej (obudowg) nie powinna by¢ mniejsza niz 2,8 m (wg. rys.1).

5) Dla przebudowywanych, a nie nowych urzadzen uzbrojenia terenu, dopuszcza sie odstepstwo od
wymagan okreslonych w pkt. 3 i w pkt. 4 dla nastepujgcych sytuacji:

a) zwiekszenie gtebokosci uzbrojenia terenu, np. przytgcza wodociggowego, powoduje kolizje
z inna infrastrukturg, np. kolektorem kanalizacyjnym;
b) nie ma mozliwosci zmiany niwelety danej sieci uzbrojenia terenu na przebudowywanym
fragmencie np. z uwagi na przesyt grawitacyjny.
_g
k7]
2 3 >
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g X g
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Rys. 1. Schemat typowej podsypkowe]j konstrukcji torowiska przedstawiajgcy wymagang strefe wolng od obcej
infrastruktury podziemnej, obowigzujaca dla konstrukcji podsypkowych i bezpodsypkowych.

6)

7)

W zaleznosci od s$rednicy i rodzaju sieci uzbrojenia terenu nalezy projektowac takie przepusty
ochronne na sieci uzbrojenia terenu, aby w wypadku ich awarii nie bylo koniecznosci
wstrzymywania ruchu tramwajowego. Przykladowe rozwigzania to: rury dwudzielne dla kabli
energetycznych, teletechnicznych, konstrukcje betonowe dla sieci o wiekszych Srednicach.
Przepusty powinny by¢ projektowane poza kraweznik separacyjny torowiska tak, aby mozna byto
zrobi¢ wykop (komore technologiczng) bez koniecznosci ingerencji w konstrukcje torowiska.
Odstepstwo od wymagan okreslonych w pkt. 3 i 4 wymaga kazdorazowo zgody Spotki (DII),
wyrazonej w formie pisemnej, jako odpowiedz na pisemny wniosek zawierajacy uzasadnienie
wraz z przekrojem poprzecznym w miejscu kolizji. Na przekroju nalezy zwymiarowa¢ odlegtosci
od plaszczyzny gtowki szyny/osi toru do zewnetrznej powierzchni elementu infrastruktury
podziemnej (obudowy).
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2)

II.

1)

2)

3)

4)

5)

Postanowienia ogoéine

Niniejszy dokument jest dokumentem wewnetrznym Spétki, a nadzor nad nim tj. m.in. archiwizacja,
aktualizacja, interpretacja i udostepnianie jest kompetencjg Dziatu Zarzadzania Infrastrukturg (DIIZ)
w Biurze Infrastruktury (DII) Tramwajéw Warszawskich sp. z 0. o

Dokument zawiera zbior warunkéw i zasad, ktére powinny by¢ uwzgledniane przy planowaniu
usuniecia kolizji zamierzenia inwestycyjnego z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o.

Wymagania organizacyjne

Przed rozpoczeciem robét ingerujgcych w infrastrukture tramwajowa nalezy uzgodni¢ w Tramwajach
Warszawskich sp. z 0. 0. dokumentacje, na podstawie ktorej zgodnie z Prawem budowlanym beda
prowadzone roboty. W ramach opracowania dokumentacji projektowej nalezy wystgpi¢ o wydanie
wymagan technicznych i inwentaryzacje kabli trakcyjnych w celu wyeliminowania kolizji na etapie
prowadzenia robot.

Wzdr wniosku, schemat przebiegu procesu (instrukcja dla wykonawcow) i informacja o wysokosci
opfat Sg dostepne na stronie internetowej www.tw.waw.pl w zakfadce:
Wspotpraca/Zamdwienia/Dokumenty do pobrania: Informacje dla projektantéw, badania/Wnioski
o wydanie wymagan technicznych, uzgodnienie projektu, inwentaryzacje kabli trakcyjnych.

Wymagany podziat na branze i wymagana zawarto$¢ dokumentacji projektowej branzowej (w tym
wymagane opinie/uzgodnienia jednostek miejskich) sg okreslone w ,Wytyczne do opracowania
dokumentacji technicznej”, stanowigcych zatgcznik 8 do niniejszego dokumentu, a dla konkretnej
kolizji s dodatkowo okreslone w wydawanych ,Warunkach usuniecia kolizji”.

Roboty na torach tramwajowych lub w ich poblizu podlegajg obowigzkowemu nadzorowi
przedstawiciela Tramwaje Warszawskie sp. z 0. 0. Wykonawca robot na torach tramwajowych lub
w ich poblizu powinien powiadomi¢ najpdzniej na 14 dni przed ich rozpoczeciem Tramwaje
Warszawskie sp. z 0. 0. w postaci zlecenia nadzoréw nad robotami (nadzory odptatne).

Whniosek o nadzory nalezy przestac na adres mailowy os6b odpowiedzialnych za nadzér nad realizacjg
umowy kolizyjnej ze strony Tramwaje Warszawskie, wskazanych w tej umowie (dotyczy przypadku,
gdy umowa ha usuniecie kolizji zostata zawarta) lub na adresy wskazane w uzgodnieniu dokumentacji
technicznej: t1.sekretariat@tw.waw.pl lub infrastruktura@tw.waw.pl (dotyczy przypadku, gdy umowa
na usuniecie kolizji nie zostata zawarta).

Dla robdt powodujgcych przebudowe infrastruktury tramwajowej konieczne bedzie zawarcie umowy
na usuniecie kolizji pomiedzy Inwestorem a Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o. (dalej takze umowa
kolizyjna). Dla robdt, ktore powodujg naruszenie infrastruktury TW (czasowy demontaz nawierzchni
peronu, montaz detektorow w torowisku) lub robdt, ktorych prowadzenie powoduje ryzyko
uszkodzenia infrastruktury tramwajowej (przewierty pod torami, wykopy przy torowisku),
a w konsekwencji nieplanowane wytgczenie ruchu tramwajowego) konieczne bedzie podpisanie
~Gwarancji jakosci”. Informacja o koniecznosci zawarcia umowy kolizyjnej lub podpisania ,,Gwarancji
jakosci” bedzie zawarta w warunkach usuniecia kolizji lub w uzgodnieniu dokumentacji projektowej.

Do podpisania umowy kolizyjnej niezbedne jest dostarczenie nastepujgcych dokumentéw, ktore
stanowig zatgczniki do umowy kolizyjnej:

a) kopia pozwolenia na budowe lub zgtoszenia robdt nie wymagajacych pozwolenia na budowe
(wazne w my$| ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r,,
poz. 2351 z pézn. zm.) lub decyzji ZRID;

b) prawo do dysponowania terenem na cele budowlane;

c) zawiadomienie o rozpoczeciu robdt budowlanych i kopia Dziennika Budowy;

d) zatwierdzona i uzgodniona czasowa organizacja ruchu na czas trwania robot;

e) karty materiatowe, celem akceptacji materiatow, ktdre Inwestor zamierza uzy¢ do usuniecia kolizji;

2
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f) petnomocnictwa Inwestora dla Wykonawcy lub kopia umowy Wykonawcy z Inwestorem, w wyniku

ktorej Wykonawca ingeruje w infrastrukture tramwajowgq nalezacg do Tramwajow Warszawskich;

g) wydruk informacji odpowiadajgcej odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsiebiorcdw KRS

dla Wykonawcy;

h) petnomocnictwa dla oséb odpowiedzialnych za realizacje robdt budowlanych i podpisujgcych

warunki gwarancji jakosci i protokoty robot.

III. Podstawowe zagrozenia wystepujace przy pracach w poblizu torowiska tramwajowego

1)

2)

3)

4)

IvV.

1)

2)

3)

i stup6éw trakcyjnych

Roboty budowlane przy torowiskach tramwajowych lub w poblizu stupéw trakcyjnych nalezg do grupy
prac szczegdlnie niebezpiecznych. Wigzg sie z duzymi zagrozeniami dla pracownikéw, ktérzy moga
zosta¢ potraceni lub przejechani przez bedgce w ruchu pojazdy szynowe. Pracownicy mogq takze
dozna¢ porazenia pradem z sieci trakcyjnej napowietrznej lub podziemnych kabli trakcyjnych.
Napowietrzna sie¢ trakcyjna jest zasilana napieciem statym 660 V.

Obudowy wykopdw z uwagi na dziatajgce na nie parcie gruntu i wod gruntowych mogg sie
odksztatcaC. Przemieszczenia poziome obudowy wykopu powoduja z kolei przemieszczenia
otaczajgcego gruntu oraz obiektéw budowlanych (budynki, torowisko, stupy trakcyjne, instalacje itp.).

Nieodpowiednie wykonanie robdt lub niewtasciwy dobor metody bezwykopowej budowy sieci
infrastruktury podziemnej (np. mikrotuneling, przewierty sterowane, przewierty mechaniczne,
wbijanie rury) moga spowodowac zapadniecia torowiska lub przechylenia stupéw trakcyjnych.

Nieodpowiednio zaprojektowane lub wykonane roboty ziemne przy torowiskach tramwajowych
lub w poblizu stupéw trakcyjnych stanowig wiec ryzyko utraty statecznosci konstrukcji torowiska
lub stupa trakcyjnego, a w konsekwencji koniecznos¢ nieplanowanego wylaczenia ruchu
tramwajowego, co jest niedopuszczalne.

Motorniczy ma mniejsze mozliwosci reagowania na zewnetrzne zagrozenia niz kierujgcy pojazdem
samochodowym, poniewaz tramwaj nie ma mozliwosci zmiany toru jazdy w przeciwienstwie do
samochodu. Prowadzenie robdt oddziatujgcych na elementy trasy tramwajowej wymaga szczegodlnej
ostroznosci.

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i bezpieczenstwa pracy

Wszelkiego rodzaju roboty budowlane zwigzane z pracg przy czynnych torach tramwajowych i z siecig
trakcyjng bedaca pod napieciem moga by¢ prowadzone wylacznie na podstawie Instrukcji
Bezpiecznego Wykonywania Robot (IBWR), stanowigcej zatgcznik do Planu Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia (Plan BiOZ).

Przygotowujac IBWR, nalezy uwzgledni¢ zagrozenia oraz $rodki ich likwidacji lub ograniczenia
do dopuszczalnego poziomu.

Prace dzwigowe (w tym prace koparkg) w odlegtosci mnigjszej niz 5 m, a inne prace w odlegtosci
mniejszej niz 1,5 m od przewodu jezdnego i lin nosnych sieci trakcyjnej, nalezy wykonywac przy
wytgczonym napieciu (rys. 1). Napiecie w sieci trakcyjnej wytgczane jest przez stuzby Tramwajow
Warszawskich na wniosek Wykonawcy robdt. Wytgczenia napiecia dtuzsze niz nocna przerwa
w rozktadowym ruchu tramwajowym dostepnym na stronie www.ztm.waw.pl nalezy uzgodnic¢
z Zarzadem Transportu Miejskiego w Warszawie, ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa.
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a)min.5m
b)min. 1,5 m

Minimalne odlegtosci pracy
od linii trakcyjnych:
a)min.5m

dla robét dzwigowych
b) min. 1.5 m

dla pozostatych robét

Rys. 1. Roboty w sgsiedztwie tramwajowej sieci trakcyjnej.

4)

5)

6)

7)

8)

9)

V.

1)

Zabrania sie:

a) przechodzenia przez tory przed jadgcym tramwajem;

b) przebywania na miedzytorzu w czasie przejazdu tramwajow po obu torach jednoczesnie;

c) dotykania potaczen elektrycznych (kabli, linek, tgcznikdw) sieci powrotnej;

d) dotykania elementéw sieci trakcyjnej;

e) wchodzenia na konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej (stupy, bramki), na ktérych zawieszone
sg przewody trakcyjne i elektroenergetyczne.

Aby zapewni¢ wiasciwy poziom bezpieczenstwa, miejsce prowadzenia rob6t na torowisku
tramwajowym lub w jego poblizu nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ i oznakowac.

Zasady i sposdb oznakowania torowiska tramwajowego okresla ,Projekt czasowej organizacji ruchu”
uwzgledniajgcy rodzaj, miejsce i sposob umieszczania znakdw drogowych.

Nie dopuszcza sie stosowania metody przecisku do budowy sieci infrastruktury
podziemnej pod torowiskiem oraz w sasiedztwie torowiska (dla sieci utozonych wzdtuz
torowiska minimum 2 m od kraweznika separacyjnego).

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem lub sieci w sasiedztwie
torowiska (w odlegtosci do 2 m od kraweznika separacyjnego), tory w obszarze wykonywanej sieci
pod torowiskiem/w sasiedztwie sieci, nalezy objg¢ monitoringiem przemieszczern zgodnie
z ,Wymagania dla monitoringu przemieszczen torowiska tramwajowego dla bezwykopowych metod
uktadania rurociggéw pod torowiskiem”,

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem, na czas prowadzenia robot,
nalezy ustawi¢ ograniczenie predkosci tramwajow do wartosci 10 km/h (znak BT-1). Ustawienie
ograniczenia predkosci nalezy do obowigzkow Inwestora.

Wytyczne opracowania projektu czasowej organizacji ruchu dla rob6t prowadzonych
w poblizu torowiska

Dla prac prowadzonych w poblizu torowiska:

a) wykonywanych z naruszeniem zewnetrznych paséw bezpieczenstwa przylegajgcych do torowiska
lub

b) polegajacych na prowadzeniu robdt ziemnych (gtebokie wykopy, przepusty), ktorych strefa wptywu
obejmuje torowisko lub stupy trakcyjne lub



TRAMWAJE
WARSZAWSKIE

Przyjazne ludziom i miastu

c) polegajacych na budowie sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem

nalezy wprowadzi¢ do czasowej organizacji ruchu elementy organizacji ruchu odnoszace sie
do ruchu tramwajowego.

Zakres obszarowy wptywu robdt ziemnych nalezy rozumie¢ jako obszar, w ktérym, wystepuja lub
mogg wystgpi¢ przemieszczenia otaczajgcego gruntu, a konsekwencji obiektow budowlanych
(torowiska, stupdw trakcyjnych).

Zewnetrzny pas bezpieczenstwa nalezy rozumie¢ jako pas terenu w odlegtosci minimum
do 1,50 m od zewnetrznej szyny toru (inaczej minimum 0,75 m liczac od kraweznika
separacyjnego toru, przy ktorym sg prowadzone prace). Schematycznie przedmiotowy pas terenu
zaznaczony jest na zdj. 1. Szeroko$¢ pasa wynika z zachowania zewnetrznego pasa bezpieczenstwa
0,75 m okre$lonego w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999
nr 43 poz. 430, § 50 ust. 2). Przedmiotowe rozporzadzenie zostato uchylone, niemniej jednak
zewnetrzny pas bezpieczenstwa nalezy zachowac.

Zdj. 1. Prace budowlane wykonywane przy czynnym ruchu tramwajowym z naruszeniem zewnetrznych

2)

3)

pasow bezpieczeristwa.

Z uwagi na zminimalizowanie ryzyka potracenia 0séb przy torowisku przez tramwaj, ruch tramwajowy
bez ograniczen moze odbywac sie wéwczas, gdy zewnetrzny pas bezpieczenstwa nie jest naruszany
w zwigzku z prowadzeniem robdt budowlanych (przy czym z wyjatkiem robdt prowadzonych
w gtebokich wykopach). Jesli pas bezpieczenstwa jest naruszany nalezy wprowadzi¢ rozwigzania
poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu tramwajowego. Jednym z mozliwych rozwigzan jest np.
ograniczenie predkosci w ruchu tramwajow do 10 km/h posrednio wynikajgce z 8§39 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 marca 2002 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy w komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacji miedzymiastowe;j.

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem, na czas prowadzenia robot
pod torowiskiem, nalezy ustawi¢ ograniczenie predkosci tramwajow do wartosci 10 km/h (znak BT-
1). Ustawienie ograniczenia predkosci nalezy do obowigzkdw Inwestora.
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),

6)

7)

VI.

1)

Z uwagi na zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow tramwaju, ruch tramwajowy przy gtebokich
wykopach, ktdrych strefa oddziatywania obejmuje torowisko lub stupy trakcyjne podtrzymujace sie¢
trakcyjng, powinien by¢ wytaczony. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu tramwajowego pod warunkiem
dostarczenia dokumentacji geotechnicznej zabezpieczenia wykopu, w ktdrej potwierdzone bedzie
(poprzez obliczenia) mozliwos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu tramwajowego.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie do czasowej organizacji ruchu oznakowania prowadzonych robét
w postaci znaku A-14 skierowanego do motorniczych tak samo jak dla pozostatych uczestnikéw ruchu.

Opracowanie ostatecznych rozwigzan czasowej organizacji ruchu zapewniajacych
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego nalezy do projektanta przy
uwzglednieniu zakresu robét dla danego przedsiewziecia.

Spotka nie $wiadczy ustug z zakresu wdrazania czasowej organizacji ruchu, tj. nie wdraza na prosby
wykonawcoéw ograniczenia predkosci w ruchu tramwajow i nie informuje motorniczych
o utrudnieniach w ruchu. Wszystkie niezbedne informacje dla motorniczych muszg by¢ ujete
w projekcie czasowej organizacji ruchu, a nastepnie wdrozone w terenie zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Wytyczne dla Wykonawcéw robé6t budowlanych

Wykonawca usuniecia kolizji winien wykaza¢ sie dysponowaniem odpowiednim potencjatem
wykonawczym, miedzy innymi:

a) referencjami nalezytego wykonania minimum 3 robdt dotyczacych prac o podobnym zakresie
w okresie ostatnich 10 lat;

b) w przypadku gdy przedmiotem kolizji jest budowa infrastruktury podziemnej zlokalizowanej pod
torowiskiem, referencjami nalezytego wykonania minimum 3 robot dotyczacych prac zwigzanych
z budowa sieci podziemnej pod torowiskiem tramwajowym lub torami kolejowymi,

c) zdolnoscig wykonania robdt zgodnie z wydanymi warunkami usuniecia kolizji oraz dokumentacja,

d) faktyczng mozliwoscig, zgodnego z obowigzujgcymi przepisami, zagospodarowania odpadow
wytworzonych w czasie realizacji prac.

e) personelem posiadajgcym aktualne i wymagane uprawnienia do:

e kierowania robotami budowlanymi w danej specjalnosci w rozumieniu ustawy Prawo Budowlane
oraz powigzanymi aktami prawnymi,

e wykonywania innych czynnosci w ramach prowadzonych prac, dla ktérych obowigzujgce
przepisy prawne zobowigzujg do posiadania takich uprawnien, licencji, kwalifikacji lub
certyfikatu i innego rodzaju dokumentéw (np. dotyczy to uprawnien do spawania szyn),

e dysponowania specjalistycznym sprzetem budowlanym adekwatnym do charakteru i sposobu
prowadzenia robot.

TW zastrzega sobie prawo do zadania potwierdzenia spetnienia powyzszych warunkow przez
Wykonawce robot przed przystapieniem do prac.

2)

3)

4)

Uszkodzone w ramach usuwania kolizji elementy infrastruktury tramwajowej nalezy wymieni¢
na nowe.

Wykonawca na wykonane roboty zobowigzany bedzie udzieli¢ ,Gwarancji jakosci” prawidtowego
wykonania robdt na okres 36 miesiecy.

Wykonawca robét musi posiadaé wazng polise OC, spetniajacg ,Warunki ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej”, stanowigce zatgcznik 7 do niniejszego dokumentu.

VII. Zasady prowadzenia nadzoréw

1)

Nadzory sg prowadzone przez przedstawiciela TW.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Informacja o koniecznosci ztozenia ,Wniosku o nadzér” (do Biura Infrastruktury lub Zakfadu
Energetyki Trakcyjnej i Toréw) jest wpisywana w uzgodnieniu dokumentaciji.

Nadzor techniczny jest prowadzony dla robdt, dla ktérych zostata uzgodniona dokumentacja.
We ,Whniosku o nadzdr” nalezy poda¢ numer uzgodnienia.

W przypadku dokumentacji uzgadnianej etapami i posiadajgcej odrebne numery uzgodnien,
we ,Wniosku o nadzér” nalezy wypisa¢ wszystkie numery uzgodnien i wskaza¢, ktorych numeréw
dotyczy ,,Wniosek o nadzor”.

Nadzor nad robotami sprawowanymi przez przedstawiciela TW jest odptatny zgodnie z cennikiem
ustug zamieszczonym na stronie internetowej Spotki.

Nadzér konczy sie wraz z odbiorem robdt. Odbidr robdt wprowadzony jest zgodnie z ,Warunkami
prowadzenia odbioru robdt” stanowigcymi zatgcznik 3 do niniejszego dokumentu.

W ramach nadzoru wykonane sg m.in.: kontrole gtebokosci utozenia infrastruktury pod torowiskiem
w miejscach widocznych, np. komory startowe (dotyczy gtéwnie ukfadania sieci pod torowiskiem),
kontrole zabezpieczenia kabli trakcyjnych, kontrole odtworzenia terenu do stanu sprzed przebudowy
(np. odtworzenie nawierzchni peronu), kontrola sieci trakcyjnej po montazu czujnikéw trakcyjnych,
kontrola wykonania przejazdéw dla rowerzystow i przejé¢ dla pieszych, pomiary toréw, sieci
trakcyjnej, kabli trakcyjnych, ztgczy szynowych, pomiary skrajni.

W przypadku kolizji obejmujacych przebudowe torowiska lub elementdw branzy energetyki trakcyjnej,
nadzorowanych przez Inspektowa nadzoru Technicznego (TW), Gtéwny Uzytkownik przeprowadza
dodatkowe pomiary kontrolne zgodnie z ,Warunkami prowadzenia pomiaréw kontrolnych przez
Gtéwnego Uzytkownika”, stanowigcymi zatgcznik 2 do niniejszego dokumentu.

Roboty polegajace na budowie infrastruktury podziemnej pod torowiskiem
(np. mikrotuneling, przewierty sterowane, przewierty mechaniczne, wbijanie rury)
wymagaja prowadzenia cigglego nadzoru przez caly okres wykonywania prac pod
torowiskiem.

Dla robdt, dla ktérych wymagane jest zawarcie umowy kolizyjnej, ustanawiany jest Inspektor nadzoru
technicznego Tramwaje Warszawskie, ktdry dziata w granicach umocowania okreslonego przepisami
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 682 z pdzn.
zm.). We wniosku o nadzoér nalezy wéwczas wskaza¢ numer zawartej umowy kolizyjnej.

10) W przypadku, gdy roboty budowlane prowadzone sy bez zawarcia umowy kolizyjnej, do wniosku

0 nadzory nalezy dotgczyc:

a) uzgodniong dokumentacje techniczng;

b) uzupetniong i podpisang ,Gwarancje jakosci”,

c) polise odpowiedzialnosci cywilnej, spetniajgcg warunki okreslone w ,Warunki ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej”,

d) wniosek o wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej, jesli zakres prac wymaga wytgczenia napiecia
w sieci trakcyjnej;

e) zatwierdzony projekt czasowej organizacji ruchu.
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VIII. Wprowadzenie na budowe w przypadku zawarcia umowy kolizyjnej

1) Zanim Inwestor zostanie wprowadzony na infrastrukture tramwajowg musi przedstawi¢
wyznaczonemu przedstawicielowi TW petnigcemu nadzér nastepujgce dokumenty:

a) podpisany z ZDM Protokdt wprowadzenia w teren,

b) zatwierdzony SOR,

¢) harmonogram robét wraz z rozpisanym etapowaniem,
d) Zatwierdzone przez TW karty materiatowe,

e) Plan BIOZ.

2) W etapie wprowadzenia na budowe sporzadzany jest protokdt wprowadzenia na budowe
oraz protokét przekazania elementdw infrastruktury TW (jesli przekazywane sg Wykonawcy elementy
infrastruktury tramwajowej zakwalifikowanie do demontazu). Rozliczenie z przekazanych elementéw
infrastruktury tramwajowej jest wykonywane przed odbiorem koricowym. Elementy infrastruktury
mozliwe do ponownego wykorzystania sg wpisywane w warunkach usuniecia kolizji, ostatecznej
kwalifikacji dokonuje w terenie przedstawiciel TW po przystgpieniu do robot.

3) Przy opracowywaniu etapowania i harmonogramu robot Wykonawca musi uwzglednic¢ zasady opisane
w dokumencie ,Standardy przekazania do Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o. infrastruktury
tramwajowej podlegajgcej budowie, przebudowie lub remontowi”, ktére stanowig zatacznik 4 do
niniejszego dokumentu.

IX. Ogolne zasady postepowania z materiatami z demontazu

Materiaty demontowane w trakcie przebudowy i nie wykorzystywane ponownie do odtworzenie torowiska,
np. ptyty EPT, plyty MU, szyny, podkifady betonowe i ztgczki, elementy stalowe demontowanych
wygrodzen torowych, zeliwne lub stalowe pokrywy studzienek odwadniajgcych torowisko, przewody sieci
jezdnej, nalezy dostarczy¢ do magazynéw Zaktadu Energetyki Trakcyjnej i Toréw, al. Prymasa Tysigclecia
102, 01-424 Warszawa, w godzinach od 7.00 do 15. 00. Gruz, podsypke oraz pozostate kruszywo z koryta
torowiska nalezy zagospodarowa¢ we wiasnym zakresie. Tramwaje Warszawskie zastrzegajq sobie prawo
do zakwalifikowania zdemontowanych elementéw betonowych (np. ptyty EPT) jako materiatéw
nienadajacych sie do ponownego wykorzystania (w przypadku ich zuzycia, uszkodzen). W takim
przypadku materiaty te Wykonawca zagospodarowac¢ we wiasnym zakresie.

Zasady postepowania z rurami azbestowo cementowymi, kablami trakcyjnymi (w przypadku prac przy
kablach trakcyjnych) sg opisane w dokumencie ,Wymagania techniczne zabezpieczenia kolizji kabli
trakcyjnych z infrastrukturg naziemna”.

X. Wylaczenie napiecia w sieci trakcyjnej

Jezeli Wykonawca robdt zaplanuje technologie robdt wymagajgca wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej
powinien ztozy¢ odrebny wniosek o wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej. Minimalne odlegtosci pracy
od czynnych linii trakcyjnych sg okreSlone w pkt. III niniejszego dokumentu (wymagania dotyczace
bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i bezpieczefstwa pracy).

Wylaczenie ruchu tramwajowego (i zwigzane z tym wylaczenie napiecia) dtuzsze niz okresem nocnej
przerwy w kursowaniu tramwajow musi by¢ uzgodnione z ZTM w ramach czasowej organizacji ruchu.

XI. Materialy stosowane w trakcie prowadzenia roboét

1) Wyroby stosowane w trakcie wykonywania robot budowlanych, muszg odpowiadac jakosci wyrobdw
dopuszczonych do obrotu i stosowania w budownictwie okreslonych w przepisach ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity: Dz.U. 2021, poz. 1213 z p6zn. zm.)
oraz ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r.,
poz. 1344 z pdzn. zm.) irozporzadzeniach wykonawczych do tych ustaw, odpowiadajgcych
co do jakosci wymogom dokumentacji projektowej oraz specyfikacji technicznych oraz
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011 zdnia 9 marca 2011r.
ustanawiajgce zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobéw budowlanych.

2) Na kazde zadanie Przedstawiciela TW, Wykonawca zobowigzany jest do okazania dokumentow
dotyczacych wykorzystywanych materiatéw, w szczegdlnosci:

a) kopii Deklaracji Wtasciwosci Uzytkowych (DWU) oraz dokumentéw towarzyszacych w jezyku
polskim — dla wyrobéw wprowadzonych do obrotu w oparciu o Europejski Dokument Oceny,
Europejskg Aprobate Techniczng Iub Europejskg Norme Zharmonizowang (zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r.) lub

b) kopii Krajowych Deklaracji Wtasciwosci Uzytkowych (KDWU) — dla wyrobéw wprowadzonych do
obrotu w oparciu o Polskg Norme niezharmonizowang lub Krajowg Ocene Techniczng,

¢) informacji (w jezyku polskim) o witasciwosciach uzytkowych wyrobu, oznaczonych zgodnie
Z przepisami panstwa, w ktérym wyrob zostat wprowadzony do obrotu, instrukcji stosowania
i obstugi oraz informacji dotyczacych zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa, jakie wyrdb ten
stwarza podczas stosowania i uzytkowania — dla wyrobow legalnie wprowadzonych do obrotu
w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub w panstwie cztonkowskim Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3) W przypadku zakwestionowania przez Przedstawiciela TW jakosci wyrobow badz materiatow
stosowanych przez Wykonawce, ze parametry materiatéw badz wyrobdw nie odpowiadajg wymogom
okreslonym w dokumentaciji projektowej lub STWIORB, to Wykonawca jest zobowigzany na swoéj koszt
wymieni¢ wadliwy materiat na materiat o parametrach nie gorszych niz okreslone w tej dokumentacji
lub STWIORB na wiasny koszt;

4) W przypadku zakwestionowania przez Przedstawiciela TW jakosci wyrobéw badz materiatéw
stosowanych przez Wykonawce i zazgdania wykonania badan dodatkowych, Wykonawca zobowigzany
jest przeprowadzi¢ te badania w terminach wskazanych przez Przedstawiciela TW z uwzglednieniem
czasu niezbednego na wykonanie badan na wiasny koszt;

5) W przypadku uzyskania wynikow badan potwierdzajgcych, ze parametry materiatéw badz wyrobow
nie odpowiadajg wymogom okreslonym w dokumentacji projektowej lub STWIORB, to Wykonawca
jest zobowigzany na swdj koszt wymieni¢ wadliwy materiat na materiat o parametrach nie gorszych
niz okreslone w tej dokumentacji lub STWIORB na wiasny koszt.

XII. Zalaczniki

Konkretne zataczniki s przekazywane w ramach wydawania warunkéw usuniecia kolizji odpowiednio do
zakresu i rodzaju kolizji):
[1] ,Wymagania dla monitoringu przemieszczen torowiska tramwajowego dla bezwykopowych metod

uktadania rurociggéw pod torowiskiem”.

[2] ,Warunki prowadzenia pomiaréw kontrolnych przez Gtéwnego Uzytkownika”.

[3] .,Warunki prowadzenia odbioru robot”.

[4] ,Standardy przekazania do Tramwaje Warszawskie sp. z 0. 0. infrastruktury tramwajowej podlegajacej
budowie, przebudowie lub remontowi” — dokument uwzglednia takze tryb postepowania, gdy Tramwaje
Warszawskie sg Inwestorem.

[5] ,Wymagania techniczne zabezpieczenia kolizji kabli trakcyjnych z infrastrukturg naziemna”.

[6] ..Gwarancja jakosci”.

[7] ,Warunki ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej”.

[8] ,Wytyczne do opracowania dokumentacji technicznej”.
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al. Krakowska 224
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Dotyczy: Wydania wymagan/warunkéw technicznych dla zadania ,Projekt techniczny i wykonawczy
budowy przylacza kanalizacyjnego odwadniajgcego komore cieptowniczg C29 przy ul. Woronicza w
Warszawie” bedacy czescig inwestycji pt. ,Przebudowa i budowa magistrali sieci cieptowniczej od komory
C29 do komory C31 wraz z odgatezieniem magistralnej sieci cieptowniczej od komory C29A do komory
C29A/P1 oraz kanalizacjg techniczng przy ul. Woronicza w Warszawie.

Numer warunkow: Wa_158 2023 1
Numer sprawy: 158_2023

W odpowiedzi na wniosek dotyczacy zarowno wydania warunkow jak i uzgodnienia dokumentacji
technicznej informujemy, ze wydanie warunkéw technicznych do projektowania realizujemy odrebnie
(przed etapem uzgodnienia). Niniejsza odpowiedZ zawiera wymagania/warunki techniczne,
ktére powinny by¢ uwzglednione w dokumentacji i przedtozone wraz z dokumentacjg projektowa
przeznaczong do uzgodnienia.

Informacje o kolejnych krokach przy usuwaniu kolizji sg zawarte na naszej stronie internetowej.
(https.//tw.waw.pl/zamowienia-publiczne/wnioski-o-wydanie-wymagan-technicznych-uzgodnienie-
projektu-inwentaryzacje-kabli-trakcyjnycty (www.tw.waw.pl , Zaktadka: Wspofpraca->Zamowienia
-> Dokumenty do pobrania: Informacje dla projektantow, badania -> Wnioski o wydanie wymagari
technicznych, uzgodnienie projektu, inwentaryzacje kabli trakcyjnych -> Instrukcgia dla Wnioskodawcow).

I. Warunki usuniecia kolizji

1) Inwestor zobowigzany jest do zawarcia Umowy na usuniecie kolizji jego zamierzen
inwestycyjnych z elementami infrastruktury tramwajowej (,Umowa kolizyjna”), ktérej wzor zostat
dotaczony do niniejszych warunkdw i stanowi Zatgcznik [6] w ramach ktérej Wykonawca robdt
zobowigze sie do udzielenia gwarancji na wykonane roboty na rzecz Spotki Tramwaje
Warszawskie.

2) Poszczegolne etapy procesu usuwania kolizji sa przedstawione w zatgczniku [7] - Przebieg
standardowego procesu usuwania kolizji kosztem i staraniem inwestora.

3) Warunki opisane w niniejszym piSmie majg charakter nadrzedny w stosunku do
warunkéw/wymagan okreslonych w Zatacznikach [1 - 5] wskazanych w niniejszym pismie.

4) Za ewentualne uszkodzenia infrastruktury tramwajowej, w tym instalacji poziemnych
w obszarze prowadzonych robdt, odpowiada i ponosi koszt Wykonawca robot.



5)

6)

7)

8)

9)

Przejscia rurociggdw pod torowiskiem nalezy projektowa¢ metodg bezwykopowg za pomoca
przewiertdbw sterowanych, mikrotunelingu lub wbijania rury. Nie dopuszcza sie stosowania
metody przecisku do budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem oraz w sasiedztwie
torowiska (dla sieci utozonych wzdtuz torowiska w odlegtosci min. 2,00 m od kraweznika
separacyjnego).

Lokalizacje wykopdw technologicznych nalezy projektowac tak, aby nie znajdowaty sie w miejscu
wystepowania kabli trakcyjnych z zachowaniem odlegtosci min. 0,50 m pomiedzy wykopem, a
zinwentaryzowanym kablem trakcyjnym.

Rurociggi prowadzone pod torowiskiem oraz w zblizeniu do torowiska (w odlegtosci min. 1,50 m
od skrajnej szyny) nalezy projektowa¢ w rurach ochronnych, aby mozliwy byt ich remont lub
konserwacja w sposob nie powodujacy zaktdcen w prowadzeniu ruchu tramwajowego.
Wykonawca robot powiadomi na 14 dni przed ich rozpoczeciem Tramwaje Warszawskie sp. z
0.0. W postaci zlecenia nadzoréw nad robotami (nadzory odptatne wedtug stawek podanych w
Informacji o wysokosci optat na stronie internetowej Spotki). Nalezy wystgpi¢ z wnioskiem do
Zakfadu T1 na adres mailowy tl.sekretariat@tw.waw.pl

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w zatgczniku nr [1] ze szczegdinym
zwrdceniem uwagi na wdrozenie w ramach COR ograniczenia predkosci tramwajow do 10 km/h.

10) W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem, tory w obszarze

wykonywanych robot, nalezy objg¢ monitoringiem przemieszczen wykonywanych przez geodete
uprawnionego zgodnie z wymaganiami opisanymi w zatgczniku nr [5]. Roboty polegajace
na budowie infrastruktury podziemnej pod torowiskiem (np. mikrotuneling, przewierty sterowane,
przewierty mechaniczne, wbijanie rury) wymagajg prowadzenia ciggtego nadzoru przez caty okres
wykonywania prac pod torowiskiem.

II. Wytyczne dla dokumentacji

1)
2)

3)

Opracowany projekt nalezy uzgodni¢ w Tramwajach Warszawskich sp. z o. o.

Do uzgodnienia nalezy przedstawi¢ opis techniczny wraz z:

a) Planem sytuacyjnym opracowanym na aktualnej mapie do celdéw projektowych.

b) Przekroje poprzeczne przez torowisko tramwajowe. Przekroje powinny zawiera¢ rzedne
wysokosciowe gtdwek szyn i zabudowy oraz opis warstw konstrukcyjnych.

c) Projekt zabezpieczenia kabli trakcyjnych na otrzymanej od spdtki Tramwaje Warszawskie
inwentaryzacji lub na mapie do celdéw projektowych lub zasadniczej z zaznaczonymi kablami
trakcyjnymi stanowigcymi majatek Spotki.

d) Plan sytuacyjny opracowany na podktadzie z ortofotomapy.

e) Dokumentacje rysunkowg nalezy dostarczy¢ w wersji pdf oraz edytowalnej *.dwg/*.dxf.

f)  Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot (STWIORB).

Do opisu technicznego nalezy dotaczy¢ niniejsze wymagania wraz z wydanymi zatgcznikami.

III. Wymagania organizacyjne

1)

2)
3)

4)

Stosowanie wytycznych okreslonych w Warunkach usuniecia kolizji nie zwalnia z obowigzku
przestrzegania obowigzujgcych przepiséw prawa, norm, instrukcji, zarzadzen branzowych oraz
wykorzystania wiedzy inzynierskiej.

Odstepstwa od warunkow usuniecia kolizji okreslonych w niniejszym dokumencie wymagaja
kazdorazowo indywidualnej zgody Spotki, wyrazonej w formie pisemnej.

Tramwaje Warszawskie zastrzegajg sobie mozliwo$¢ wniesienia dodatkowych warunkéw na
etapie uzgodnienia projektu nie uwzglednionych w niniejszych warunkach.

Za wydane warunki naliczono optaty wedtug stawek podanych w Informacji o wysokosci
optatna stronie internetowej Spotki.



5)

Whiosek jest oznaczony numerem sprawy 158_2023. W przypadku dalszej korespondencji
nalezy powotywac sie na numer niniejszej sprawy.

IV. Zalaczniki

[1] - Warunki prowadzenia robét kolidujgcych z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0.
[2] - Warunki zabezpieczenia kolizji z kablami trakcyjnymi.

[3] - Wymagania techniczne zabezpieczenia kolizji kabli trakcyjnych z infrastrukturg naziemna.
[4] - Wymagania techniczne dotyczace odlegtosci projektowanych urzadzen uzbrojenia terenu
od torowiska tramwajowego.

[5] - Wymagania dla monitoringu przemieszczen torowiska tramwajowego dla bezwykopowych
metod ukfadania rurociggéw pod torowiskiem.

[6] - Projekt umowy kolizyjnej — WZOR

[7] - Przebieg standardowego procesu usuwania kolizji kosztem i staraniem Inwestora.
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2)

II.

1)

2)

3)

4)

5)

Postanowienia ogoéine

Niniejszy dokument jest dokumentem wewnetrznym Spétki, a nadzor nad nim tj. m.in. archiwizacja,
aktualizacja, interpretacja i udostepnianie jest kompetencjg Dziatu Zarzadzania Infrastrukturg (DIIZ)
w Biurze Infrastruktury (DII) Tramwajéw Warszawskich sp. z 0. o

Dokument zawiera zbior warunkéw i zasad, ktére powinny by¢ uwzgledniane przy planowaniu
usuniecia kolizji zamierzenia inwestycyjnego z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o.

Wymagania organizacyjne

Przed rozpoczeciem robét ingerujgcych w infrastrukture tramwajowa nalezy uzgodni¢ w Tramwajach
Warszawskich sp. z 0. 0. dokumentacje, na podstawie ktorej zgodnie z Prawem budowlanym beda
prowadzone roboty. W ramach opracowania dokumentacji projektowej nalezy wystgpi¢ o wydanie
wymagan technicznych i inwentaryzacje kabli trakcyjnych w celu wyeliminowania kolizji na etapie
prowadzenia robot.

Wzdr wniosku, schemat przebiegu procesu (instrukcja dla wykonawcow) i informacja o wysokosci
opfat Sg dostepne na stronie internetowej www.tw.waw.pl w zakfadce:
Wspotpraca/Zamdwienia/Dokumenty do pobrania: Informacje dla projektantéw, badania/Wnioski
o wydanie wymagan technicznych, uzgodnienie projektu, inwentaryzacje kabli trakcyjnych.

Wymagany podziat na branze i wymagana zawarto$¢ dokumentacji projektowej branzowej (w tym
wymagane opinie/uzgodnienia jednostek miejskich) sg okreslone w ,Wytyczne do opracowania
dokumentacji technicznej”, stanowigcych zatgcznik 8 do niniejszego dokumentu, a dla konkretnej
kolizji s dodatkowo okreslone w wydawanych ,Warunkach usuniecia kolizji”.

Roboty na torach tramwajowych lub w ich poblizu podlegajg obowigzkowemu nadzorowi
przedstawiciela Tramwaje Warszawskie sp. z 0. 0. Wykonawca robot na torach tramwajowych lub
w ich poblizu powinien powiadomi¢ najpdzniej na 14 dni przed ich rozpoczeciem Tramwaje
Warszawskie sp. z 0. 0. w postaci zlecenia nadzoréw nad robotami (nadzory odptatne).

Whniosek o nadzory nalezy przestac na adres mailowy os6b odpowiedzialnych za nadzér nad realizacjg
umowy kolizyjnej ze strony Tramwaje Warszawskie, wskazanych w tej umowie (dotyczy przypadku,
gdy umowa ha usuniecie kolizji zostata zawarta) lub na adresy wskazane w uzgodnieniu dokumentacji
technicznej: t1.sekretariat@tw.waw.pl lub infrastruktura@tw.waw.pl (dotyczy przypadku, gdy umowa
na usuniecie kolizji nie zostata zawarta).

Dla robdt powodujgcych przebudowe infrastruktury tramwajowej konieczne bedzie zawarcie umowy
na usuniecie kolizji pomiedzy Inwestorem a Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o. (dalej takze umowa
kolizyjna). Dla robdt, ktore powodujg naruszenie infrastruktury TW (czasowy demontaz nawierzchni
peronu, montaz detektorow w torowisku) lub robdt, ktorych prowadzenie powoduje ryzyko
uszkodzenia infrastruktury tramwajowej (przewierty pod torami, wykopy przy torowisku),
a w konsekwencji nieplanowane wytgczenie ruchu tramwajowego) konieczne bedzie podpisanie
~Gwarancji jakosci”. Informacja o koniecznosci zawarcia umowy kolizyjnej lub podpisania ,,Gwarancji
jakosci” bedzie zawarta w warunkach usuniecia kolizji lub w uzgodnieniu dokumentacji projektowej.

Do podpisania umowy kolizyjnej niezbedne jest dostarczenie nastepujgcych dokumentéw, ktore
stanowig zatgczniki do umowy kolizyjnej:

a) kopia pozwolenia na budowe lub zgtoszenia robdt nie wymagajacych pozwolenia na budowe
(wazne w my$| ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r,,
poz. 2351 z pézn. zm.) lub decyzji ZRID;

b) prawo do dysponowania terenem na cele budowlane;

c) zawiadomienie o rozpoczeciu robdt budowlanych i kopia Dziennika Budowy;

d) zatwierdzona i uzgodniona czasowa organizacja ruchu na czas trwania robot;

e) karty materiatowe, celem akceptacji materiatow, ktdre Inwestor zamierza uzy¢ do usuniecia kolizji;

2
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f) petnomocnictwa Inwestora dla Wykonawcy lub kopia umowy Wykonawcy z Inwestorem, w wyniku

ktorej Wykonawca ingeruje w infrastrukture tramwajowgq nalezacg do Tramwajow Warszawskich;

g) wydruk informacji odpowiadajgcej odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsiebiorcdw KRS

dla Wykonawcy;

h) petnomocnictwa dla oséb odpowiedzialnych za realizacje robdt budowlanych i podpisujgcych

warunki gwarancji jakosci i protokoty robot.

III. Podstawowe zagrozenia wystepujace przy pracach w poblizu torowiska tramwajowego

1)

2)

3)

4)

IvV.

1)

2)

3)

i stup6éw trakcyjnych

Roboty budowlane przy torowiskach tramwajowych lub w poblizu stupéw trakcyjnych nalezg do grupy
prac szczegdlnie niebezpiecznych. Wigzg sie z duzymi zagrozeniami dla pracownikéw, ktérzy moga
zosta¢ potraceni lub przejechani przez bedgce w ruchu pojazdy szynowe. Pracownicy mogq takze
dozna¢ porazenia pradem z sieci trakcyjnej napowietrznej lub podziemnych kabli trakcyjnych.
Napowietrzna sie¢ trakcyjna jest zasilana napieciem statym 660 V.

Obudowy wykopdw z uwagi na dziatajgce na nie parcie gruntu i wod gruntowych mogg sie
odksztatcaC. Przemieszczenia poziome obudowy wykopu powoduja z kolei przemieszczenia
otaczajgcego gruntu oraz obiektéw budowlanych (budynki, torowisko, stupy trakcyjne, instalacje itp.).

Nieodpowiednie wykonanie robdt lub niewtasciwy dobor metody bezwykopowej budowy sieci
infrastruktury podziemnej (np. mikrotuneling, przewierty sterowane, przewierty mechaniczne,
wbijanie rury) moga spowodowac zapadniecia torowiska lub przechylenia stupéw trakcyjnych.

Nieodpowiednio zaprojektowane lub wykonane roboty ziemne przy torowiskach tramwajowych
lub w poblizu stupéw trakcyjnych stanowig wiec ryzyko utraty statecznosci konstrukcji torowiska
lub stupa trakcyjnego, a w konsekwencji koniecznos¢ nieplanowanego wylaczenia ruchu
tramwajowego, co jest niedopuszczalne.

Motorniczy ma mniejsze mozliwosci reagowania na zewnetrzne zagrozenia niz kierujgcy pojazdem
samochodowym, poniewaz tramwaj nie ma mozliwosci zmiany toru jazdy w przeciwienstwie do
samochodu. Prowadzenie robdt oddziatujgcych na elementy trasy tramwajowej wymaga szczegodlnej
ostroznosci.

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i bezpieczenstwa pracy

Wszelkiego rodzaju roboty budowlane zwigzane z pracg przy czynnych torach tramwajowych i z siecig
trakcyjng bedaca pod napieciem moga by¢ prowadzone wylacznie na podstawie Instrukcji
Bezpiecznego Wykonywania Robot (IBWR), stanowigcej zatgcznik do Planu Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia (Plan BiOZ).

Przygotowujac IBWR, nalezy uwzgledni¢ zagrozenia oraz $rodki ich likwidacji lub ograniczenia
do dopuszczalnego poziomu.

Prace dzwigowe (w tym prace koparkg) w odlegtosci mnigjszej niz 5 m, a inne prace w odlegtosci
mniejszej niz 1,5 m od przewodu jezdnego i lin nosnych sieci trakcyjnej, nalezy wykonywac przy
wytgczonym napieciu (rys. 1). Napiecie w sieci trakcyjnej wytgczane jest przez stuzby Tramwajow
Warszawskich na wniosek Wykonawcy robdt. Wytgczenia napiecia dtuzsze niz nocna przerwa
w rozktadowym ruchu tramwajowym dostepnym na stronie www.ztm.waw.pl nalezy uzgodnic¢
z Zarzadem Transportu Miejskiego w Warszawie, ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa.
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a)min.5m
b)min. 1,5 m

Minimalne odlegtosci pracy
od linii trakcyjnych:
a)min.5m

dla robét dzwigowych
b) min. 1.5 m

dla pozostatych robét

Rys. 1. Roboty w sgsiedztwie tramwajowej sieci trakcyjnej.

4)

5)

6)

7)

8)

9)

V.

1)

Zabrania sie:

a) przechodzenia przez tory przed jadgcym tramwajem;

b) przebywania na miedzytorzu w czasie przejazdu tramwajow po obu torach jednoczesnie;

c) dotykania potaczen elektrycznych (kabli, linek, tgcznikdw) sieci powrotnej;

d) dotykania elementéw sieci trakcyjnej;

e) wchodzenia na konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej (stupy, bramki), na ktérych zawieszone
sg przewody trakcyjne i elektroenergetyczne.

Aby zapewni¢ wiasciwy poziom bezpieczenstwa, miejsce prowadzenia rob6t na torowisku
tramwajowym lub w jego poblizu nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ i oznakowac.

Zasady i sposdb oznakowania torowiska tramwajowego okresla ,Projekt czasowej organizacji ruchu”
uwzgledniajgcy rodzaj, miejsce i sposob umieszczania znakdw drogowych.

Nie dopuszcza sie stosowania metody przecisku do budowy sieci infrastruktury
podziemnej pod torowiskiem oraz w sasiedztwie torowiska (dla sieci utozonych wzdtuz
torowiska minimum 2 m od kraweznika separacyjnego).

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem lub sieci w sasiedztwie
torowiska (w odlegtosci do 2 m od kraweznika separacyjnego), tory w obszarze wykonywanej sieci
pod torowiskiem/w sasiedztwie sieci, nalezy objg¢ monitoringiem przemieszczern zgodnie
z ,Wymagania dla monitoringu przemieszczen torowiska tramwajowego dla bezwykopowych metod
uktadania rurociggéw pod torowiskiem”,

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem, na czas prowadzenia robot,
nalezy ustawi¢ ograniczenie predkosci tramwajow do wartosci 10 km/h (znak BT-1). Ustawienie
ograniczenia predkosci nalezy do obowigzkow Inwestora.

Wytyczne opracowania projektu czasowej organizacji ruchu dla rob6t prowadzonych
w poblizu torowiska

Dla prac prowadzonych w poblizu torowiska:

a) wykonywanych z naruszeniem zewnetrznych paséw bezpieczenstwa przylegajgcych do torowiska
lub

b) polegajacych na prowadzeniu robdt ziemnych (gtebokie wykopy, przepusty), ktorych strefa wptywu
obejmuje torowisko lub stupy trakcyjne lub
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c) polegajacych na budowie sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem

nalezy wprowadzi¢ do czasowej organizacji ruchu elementy organizacji ruchu odnoszace sie
do ruchu tramwajowego.

Zakres obszarowy wptywu robdt ziemnych nalezy rozumie¢ jako obszar, w ktérym, wystepuja lub
mogg wystgpi¢ przemieszczenia otaczajgcego gruntu, a konsekwencji obiektow budowlanych
(torowiska, stupdw trakcyjnych).

Zewnetrzny pas bezpieczenstwa nalezy rozumie¢ jako pas terenu w odlegtosci minimum
do 1,50 m od zewnetrznej szyny toru (inaczej minimum 0,75 m liczac od kraweznika
separacyjnego toru, przy ktorym sg prowadzone prace). Schematycznie przedmiotowy pas terenu
zaznaczony jest na zdj. 1. Szeroko$¢ pasa wynika z zachowania zewnetrznego pasa bezpieczenstwa
0,75 m okre$lonego w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999
nr 43 poz. 430, § 50 ust. 2). Przedmiotowe rozporzadzenie zostato uchylone, niemniej jednak
zewnetrzny pas bezpieczenstwa nalezy zachowac.

Zdj. 1. Prace budowlane wykonywane przy czynnym ruchu tramwajowym z naruszeniem zewnetrznych

2)

3)

pasow bezpieczeristwa.

Z uwagi na zminimalizowanie ryzyka potracenia 0séb przy torowisku przez tramwaj, ruch tramwajowy
bez ograniczen moze odbywac sie wéwczas, gdy zewnetrzny pas bezpieczenstwa nie jest naruszany
w zwigzku z prowadzeniem robdt budowlanych (przy czym z wyjatkiem robdt prowadzonych
w gtebokich wykopach). Jesli pas bezpieczenstwa jest naruszany nalezy wprowadzi¢ rozwigzania
poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu tramwajowego. Jednym z mozliwych rozwigzan jest np.
ograniczenie predkosci w ruchu tramwajow do 10 km/h posrednio wynikajgce z 8§39 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 marca 2002 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy w komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacji miedzymiastowe;j.

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem, na czas prowadzenia robot
pod torowiskiem, nalezy ustawi¢ ograniczenie predkosci tramwajow do wartosci 10 km/h (znak BT-
1). Ustawienie ograniczenia predkosci nalezy do obowigzkdw Inwestora.


https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogi-publiczne-i-ich-usytuowanie/k360/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogi-publiczne-i-ich-usytuowanie/k360/

TRAMWAIJE
WARSZAWSKIE

Przyjazne ludziom i miastu

),

6)

7)

VI.

1)

Z uwagi na zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow tramwaju, ruch tramwajowy przy gtebokich
wykopach, ktdrych strefa oddziatywania obejmuje torowisko lub stupy trakcyjne podtrzymujace sie¢
trakcyjng, powinien by¢ wytaczony. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu tramwajowego pod warunkiem
dostarczenia dokumentacji geotechnicznej zabezpieczenia wykopu, w ktdrej potwierdzone bedzie
(poprzez obliczenia) mozliwos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu tramwajowego.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie do czasowej organizacji ruchu oznakowania prowadzonych robét
w postaci znaku A-14 skierowanego do motorniczych tak samo jak dla pozostatych uczestnikéw ruchu.

Opracowanie ostatecznych rozwigzan czasowej organizacji ruchu zapewniajacych
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego nalezy do projektanta przy
uwzglednieniu zakresu robét dla danego przedsiewziecia.

Spotka nie $wiadczy ustug z zakresu wdrazania czasowej organizacji ruchu, tj. nie wdraza na prosby
wykonawcoéw ograniczenia predkosci w ruchu tramwajow i nie informuje motorniczych
o utrudnieniach w ruchu. Wszystkie niezbedne informacje dla motorniczych muszg by¢ ujete
w projekcie czasowej organizacji ruchu, a nastepnie wdrozone w terenie zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Wytyczne dla Wykonawcéw robé6t budowlanych

Wykonawca usuniecia kolizji winien wykaza¢ sie dysponowaniem odpowiednim potencjatem
wykonawczym, miedzy innymi:

a) referencjami nalezytego wykonania minimum 3 robdt dotyczacych prac o podobnym zakresie
w okresie ostatnich 10 lat;

b) w przypadku gdy przedmiotem kolizji jest budowa infrastruktury podziemnej zlokalizowanej pod
torowiskiem, referencjami nalezytego wykonania minimum 3 robot dotyczacych prac zwigzanych
z budowa sieci podziemnej pod torowiskiem tramwajowym lub torami kolejowymi,

c) zdolnoscig wykonania robdt zgodnie z wydanymi warunkami usuniecia kolizji oraz dokumentacja,

d) faktyczng mozliwoscig, zgodnego z obowigzujgcymi przepisami, zagospodarowania odpadow
wytworzonych w czasie realizacji prac.

e) personelem posiadajgcym aktualne i wymagane uprawnienia do:

e kierowania robotami budowlanymi w danej specjalnosci w rozumieniu ustawy Prawo Budowlane
oraz powigzanymi aktami prawnymi,

e wykonywania innych czynnosci w ramach prowadzonych prac, dla ktérych obowigzujgce
przepisy prawne zobowigzujg do posiadania takich uprawnien, licencji, kwalifikacji lub
certyfikatu i innego rodzaju dokumentéw (np. dotyczy to uprawnien do spawania szyn),

e dysponowania specjalistycznym sprzetem budowlanym adekwatnym do charakteru i sposobu
prowadzenia robot.

TW zastrzega sobie prawo do zadania potwierdzenia spetnienia powyzszych warunkow przez
Wykonawce robot przed przystapieniem do prac.

2)

3)

4)

Uszkodzone w ramach usuwania kolizji elementy infrastruktury tramwajowej nalezy wymieni¢
na nowe.

Wykonawca na wykonane roboty zobowigzany bedzie udzieli¢ ,Gwarancji jakosci” prawidtowego
wykonania robdt na okres 36 miesiecy.

Wykonawca robét musi posiadaé wazng polise OC, spetniajacg ,Warunki ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej”, stanowigce zatgcznik 7 do niniejszego dokumentu.

VII. Zasady prowadzenia nadzoréw

1)

Nadzory sg prowadzone przez przedstawiciela TW.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Informacja o koniecznosci ztozenia ,Wniosku o nadzér” (do Biura Infrastruktury lub Zakfadu
Energetyki Trakcyjnej i Toréw) jest wpisywana w uzgodnieniu dokumentaciji.

Nadzor techniczny jest prowadzony dla robdt, dla ktérych zostata uzgodniona dokumentacja.
We ,Whniosku o nadzdr” nalezy poda¢ numer uzgodnienia.

W przypadku dokumentacji uzgadnianej etapami i posiadajgcej odrebne numery uzgodnien,
we ,Wniosku o nadzér” nalezy wypisa¢ wszystkie numery uzgodnien i wskaza¢, ktorych numeréw
dotyczy ,,Wniosek o nadzor”.

Nadzor nad robotami sprawowanymi przez przedstawiciela TW jest odptatny zgodnie z cennikiem
ustug zamieszczonym na stronie internetowej Spotki.

Nadzér konczy sie wraz z odbiorem robdt. Odbidr robdt wprowadzony jest zgodnie z ,Warunkami
prowadzenia odbioru robdt” stanowigcymi zatgcznik 3 do niniejszego dokumentu.

W ramach nadzoru wykonane sg m.in.: kontrole gtebokosci utozenia infrastruktury pod torowiskiem
w miejscach widocznych, np. komory startowe (dotyczy gtéwnie ukfadania sieci pod torowiskiem),
kontrole zabezpieczenia kabli trakcyjnych, kontrole odtworzenia terenu do stanu sprzed przebudowy
(np. odtworzenie nawierzchni peronu), kontrola sieci trakcyjnej po montazu czujnikéw trakcyjnych,
kontrola wykonania przejazdéw dla rowerzystow i przejé¢ dla pieszych, pomiary toréw, sieci
trakcyjnej, kabli trakcyjnych, ztgczy szynowych, pomiary skrajni.

W przypadku kolizji obejmujacych przebudowe torowiska lub elementdw branzy energetyki trakcyjnej,
nadzorowanych przez Inspektowa nadzoru Technicznego (TW), Gtéwny Uzytkownik przeprowadza
dodatkowe pomiary kontrolne zgodnie z ,Warunkami prowadzenia pomiaréw kontrolnych przez
Gtéwnego Uzytkownika”, stanowigcymi zatgcznik 2 do niniejszego dokumentu.

Roboty polegajace na budowie infrastruktury podziemnej pod torowiskiem
(np. mikrotuneling, przewierty sterowane, przewierty mechaniczne, wbijanie rury)
wymagaja prowadzenia cigglego nadzoru przez caly okres wykonywania prac pod
torowiskiem.

Dla robdt, dla ktérych wymagane jest zawarcie umowy kolizyjnej, ustanawiany jest Inspektor nadzoru
technicznego Tramwaje Warszawskie, ktdry dziata w granicach umocowania okreslonego przepisami
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 682 z pdzn.
zm.). We wniosku o nadzoér nalezy wéwczas wskaza¢ numer zawartej umowy kolizyjnej.

10) W przypadku, gdy roboty budowlane prowadzone sy bez zawarcia umowy kolizyjnej, do wniosku

0 nadzory nalezy dotgczyc:

a) uzgodniong dokumentacje techniczng;

b) uzupetniong i podpisang ,Gwarancje jakosci”,

c) polise odpowiedzialnosci cywilnej, spetniajgcg warunki okreslone w ,Warunki ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej”,

d) wniosek o wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej, jesli zakres prac wymaga wytgczenia napiecia
w sieci trakcyjnej;

e) zatwierdzony projekt czasowej organizacji ruchu.
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VIII. Wprowadzenie na budowe w przypadku zawarcia umowy kolizyjnej

1) Zanim Inwestor zostanie wprowadzony na infrastrukture tramwajowg musi przedstawi¢
wyznaczonemu przedstawicielowi TW petnigcemu nadzér nastepujgce dokumenty:

a) podpisany z ZDM Protokdt wprowadzenia w teren,

b) zatwierdzony SOR,

¢) harmonogram robét wraz z rozpisanym etapowaniem,
d) Zatwierdzone przez TW karty materiatowe,

e) Plan BIOZ.

2) W etapie wprowadzenia na budowe sporzadzany jest protokdt wprowadzenia na budowe
oraz protokét przekazania elementdw infrastruktury TW (jesli przekazywane sg Wykonawcy elementy
infrastruktury tramwajowej zakwalifikowanie do demontazu). Rozliczenie z przekazanych elementéw
infrastruktury tramwajowej jest wykonywane przed odbiorem koricowym. Elementy infrastruktury
mozliwe do ponownego wykorzystania sg wpisywane w warunkach usuniecia kolizji, ostatecznej
kwalifikacji dokonuje w terenie przedstawiciel TW po przystgpieniu do robot.

3) Przy opracowywaniu etapowania i harmonogramu robot Wykonawca musi uwzglednic¢ zasady opisane
w dokumencie ,Standardy przekazania do Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o. infrastruktury
tramwajowej podlegajgcej budowie, przebudowie lub remontowi”, ktére stanowig zatacznik 4 do
niniejszego dokumentu.

IX. Ogolne zasady postepowania z materiatami z demontazu

Materiaty demontowane w trakcie przebudowy i nie wykorzystywane ponownie do odtworzenie torowiska,
np. ptyty EPT, plyty MU, szyny, podkifady betonowe i ztgczki, elementy stalowe demontowanych
wygrodzen torowych, zeliwne lub stalowe pokrywy studzienek odwadniajgcych torowisko, przewody sieci
jezdnej, nalezy dostarczy¢ do magazynéw Zaktadu Energetyki Trakcyjnej i Toréw, al. Prymasa Tysigclecia
102, 01-424 Warszawa, w godzinach od 7.00 do 15. 00. Gruz, podsypke oraz pozostate kruszywo z koryta
torowiska nalezy zagospodarowa¢ we wiasnym zakresie. Tramwaje Warszawskie zastrzegajq sobie prawo
do zakwalifikowania zdemontowanych elementéw betonowych (np. ptyty EPT) jako materiatéw
nienadajacych sie do ponownego wykorzystania (w przypadku ich zuzycia, uszkodzen). W takim
przypadku materiaty te Wykonawca zagospodarowac¢ we wiasnym zakresie.

Zasady postepowania z rurami azbestowo cementowymi, kablami trakcyjnymi (w przypadku prac przy
kablach trakcyjnych) sg opisane w dokumencie ,Wymagania techniczne zabezpieczenia kolizji kabli
trakcyjnych z infrastrukturg naziemna”.

X. Wylaczenie napiecia w sieci trakcyjnej

Jezeli Wykonawca robdt zaplanuje technologie robdt wymagajgca wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej
powinien ztozy¢ odrebny wniosek o wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej. Minimalne odlegtosci pracy
od czynnych linii trakcyjnych sg okreSlone w pkt. III niniejszego dokumentu (wymagania dotyczace
bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i bezpieczefstwa pracy).

Wylaczenie ruchu tramwajowego (i zwigzane z tym wylaczenie napiecia) dtuzsze niz okresem nocnej
przerwy w kursowaniu tramwajow musi by¢ uzgodnione z ZTM w ramach czasowej organizacji ruchu.

XI. Materialy stosowane w trakcie prowadzenia roboét

1) Wyroby stosowane w trakcie wykonywania robot budowlanych, muszg odpowiadac jakosci wyrobdw
dopuszczonych do obrotu i stosowania w budownictwie okreslonych w przepisach ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity: Dz.U. 2021, poz. 1213 z p6zn. zm.)
oraz ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r.,
poz. 1344 z pdzn. zm.) irozporzadzeniach wykonawczych do tych ustaw, odpowiadajgcych
co do jakosci wymogom dokumentacji projektowej oraz specyfikacji technicznych oraz

8
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011 zdnia 9 marca 2011r.
ustanawiajgce zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobéw budowlanych.

2) Na kazde zadanie Przedstawiciela TW, Wykonawca zobowigzany jest do okazania dokumentow
dotyczacych wykorzystywanych materiatéw, w szczegdlnosci:

a) kopii Deklaracji Wtasciwosci Uzytkowych (DWU) oraz dokumentéw towarzyszacych w jezyku
polskim — dla wyrobéw wprowadzonych do obrotu w oparciu o Europejski Dokument Oceny,
Europejskg Aprobate Techniczng Iub Europejskg Norme Zharmonizowang (zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r.) lub

b) kopii Krajowych Deklaracji Wtasciwosci Uzytkowych (KDWU) — dla wyrobéw wprowadzonych do
obrotu w oparciu o Polskg Norme niezharmonizowang lub Krajowg Ocene Techniczng,

¢) informacji (w jezyku polskim) o witasciwosciach uzytkowych wyrobu, oznaczonych zgodnie
Z przepisami panstwa, w ktérym wyrob zostat wprowadzony do obrotu, instrukcji stosowania
i obstugi oraz informacji dotyczacych zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa, jakie wyrdb ten
stwarza podczas stosowania i uzytkowania — dla wyrobow legalnie wprowadzonych do obrotu
w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub w panstwie cztonkowskim Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3) W przypadku zakwestionowania przez Przedstawiciela TW jakosci wyrobow badz materiatow
stosowanych przez Wykonawce, ze parametry materiatéw badz wyrobdw nie odpowiadajg wymogom
okreslonym w dokumentaciji projektowej lub STWIORB, to Wykonawca jest zobowigzany na swoéj koszt
wymieni¢ wadliwy materiat na materiat o parametrach nie gorszych niz okreslone w tej dokumentacji
lub STWIORB na wiasny koszt;

4) W przypadku zakwestionowania przez Przedstawiciela TW jakosci wyrobéw badz materiatéw
stosowanych przez Wykonawce i zazgdania wykonania badan dodatkowych, Wykonawca zobowigzany
jest przeprowadzi¢ te badania w terminach wskazanych przez Przedstawiciela TW z uwzglednieniem
czasu niezbednego na wykonanie badan na wiasny koszt;

5) W przypadku uzyskania wynikow badan potwierdzajgcych, ze parametry materiatéw badz wyrobow
nie odpowiadajg wymogom okreslonym w dokumentacji projektowej lub STWIORB, to Wykonawca
jest zobowigzany na swdj koszt wymieni¢ wadliwy materiat na materiat o parametrach nie gorszych
niz okreslone w tej dokumentacji lub STWIORB na wiasny koszt.

XII. Zalaczniki

Konkretne zataczniki s przekazywane w ramach wydawania warunkéw usuniecia kolizji odpowiednio do
zakresu i rodzaju kolizji):
[1] ,Wymagania dla monitoringu przemieszczen torowiska tramwajowego dla bezwykopowych metod

uktadania rurociggéw pod torowiskiem”.

[2] ,Warunki prowadzenia pomiaréw kontrolnych przez Gtéwnego Uzytkownika”.

[3] .,Warunki prowadzenia odbioru robot”.

[4] ,Standardy przekazania do Tramwaje Warszawskie sp. z 0. 0. infrastruktury tramwajowej podlegajacej
budowie, przebudowie lub remontowi” — dokument uwzglednia takze tryb postepowania, gdy Tramwaje
Warszawskie sg Inwestorem.

[5] ,Wymagania techniczne zabezpieczenia kolizji kabli trakcyjnych z infrastrukturg naziemna”.

[6] ..Gwarancja jakosci”.

[7] ,Warunki ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej”.

[8] ,Wytyczne do opracowania dokumentacji technicznej”.
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1. Wymagania techniczne

1) Przy skrzyzowaniu z obca infrastruktura podziemna lub przy zblizeniu mniejszym niz 0,5 m
na czynnych kablach trakcyjnych nalezy zaprojektowac rury ochronne wykonane z tworzywa
HDPE, o minimalnej $rednicy wewnetrznej ¢ 136 mm i grubosci Scianki min. 8 mm.

2) Dlugosc rury ochronnej powinna by¢ nie mniejsza niz — szeroko$¢ wykopu + 1,0 m (po 0,5 m
z kazdej strony wykopu).

3) Rury ochronne nie mogg by¢ umiejscowione na mufach kablowych, minimalna odlegto$¢ mufy
od przepustu powinna wynosi¢ min. 1,0 m.

4) W przypadku braku mozliwosci spetnienia wytycznych wymienionych w pkt. 3, nalezy
zaprojektowac wymiane kabli trakcyjnych w takiej dtugosci, aby projektowane rury ochronne
nie kolidowaty z istniejgcymi mufami kablowymi, ponadto odlegtos¢ miedzy istniejgcg mufg
kablowg a projektowang powinna wynosi¢ min. 25 m.

5) Projektowane rury ochronne powinny by¢ koloru czerwonego.

6) W miejscu kolizji nieczynnych kabli trakcyjnych z projektowanymi sieciami, kable podlegaja
demontazowi na szerokosci wykopu. Dodatkowo nalezy zamiescic w projekcie wartosc
wyliczonej masy ztomu kablowego z demontazu.

7) Dla kabli trakcyjnych przechodzacych przez Sciany z budynku podstacji trakcyjnej nalezy-
zaprojektowac przejscia oraz uszczelnienia systemowe.

8) Dla projektowanych rur ochronnych nalezy na kofcach zaprojektowac uszczelnienie
z systemowych wktadéw uszczelniajacych.

9) W przypadku prowadzenia projektowanej sieci w miejscu kolizji metoda bezodkrywkowa
(np. przewiertu sterowanego), kable trakcyjne nie wymagaja zabezpieczenia lub demontazu.

10) Linie kablowe nalezy wykona¢é wedlug normy N SEP-E-004 - Elektroenergetyczne
i sygnalizacyjne linie kablowe, projektowanie i budowa.

2. Forma opracowania zabezpieczenia kolizji z kablami trakcyjnymi

1) Projekt zabezpieczenia kabli trakcyjnych nalezy wykona¢ na otrzymanej od Spotki
inwentaryzacji kablowej.

2) Projekt, o ktdrym mowa w pkt. 1, w celu uzgodnienia z TW sp. z o. o. nalezy ztozy¢ w 2 egz.,
opracowany zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r.
W sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U.
2004 nr 202 poz. 2072, z p6zn. zm.).

3) W projekcie powinien by¢ dodatkowo zamieszczony rysunek z profilem, zawierajacym rzedne
wysokosciowe projektowanych sieci i kabli trakcyjnych w miejscach ich kolizji i skrzyzowan,
w odniesieniu do poziomu terenu (kable trakcyjne uktadane sg na gtebokosci 0,7 m, natomiast

pod ulicami na glebokosci 1,0 m, chyba Zze na materiatach inwentaryzacyjnych podano
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4)

inaczej). Instalacje prowadzone pod torowiskiem tramwajowym powinny by¢ ukfadane
na gtebokosci minimum 1,6 m liczac od ptaszczyzny gtowek szyn do gdrnej powierzchni rury
ostonowej.

Projekt usuniecia kolizji z nieczynnymi kablami trakcyjnymi nalezy opracowac na otrzymanej
od Spoétki inwentaryzacji z zaznaczeniem zakresu demontazu. Projekt nalezy uzgodni¢ w TW

sp. z 0.0.

3. Informacje dodatkowe

1)

2)

3)

4)

5)

Do uzgadnianego projektu nalezy dotgczy¢ protokdét Narady Koordynacyjnej z zatgcznikami
mapowymi, ktére beda zwrdécone po dokonaniu uzgodnienia.

Wszystkie prace prowadzone w poblizu kabli trakcyjnych przez inwestordw zewnetrznych
(inwestycje nie realizowane na zlecenie TW) wymagajg nadzoru stuzb ZETIT TW
(dotyczy to takze prac realizowanych metodg bezodkrywkowa w miejscu kolizji).

Wykonawca robdt, na 3 dni przed planowanymi robotami, w poblizu kabli trakcyjnych ztozy
pisemny wniosek o nadzor nad robotami do ZETIT al. Prymasa Tysiaclecia 102, 01-424

Warszawa, lub mailem na adres: tl.sekretariat@tw.waw.pl. Wniosek powinien wskazywaé

miejsce realizacji robét oraz numer uzgodnienia (nadzory realizowane przez stuzby ZETIT
podlegajg oplacie) oraz dane kontaktowe do osoby prowadzacej roboty.

W przypadku demontazu kabli trakcyjnych, nalezy zleci¢ stuzbom TW ich przeciecie a ztom
kablowy zdac za pokwitowaniem do magazynu Spotki, al. Prymasa Tysigclecia 102, Warszawa.
Gruz powstaly w wyniku demontazu rur azbestowo-cementowych bedzie wiasnoscig
wykonawcy robét i podlega on utylizacji zgodnie z wymaganiami wynikajacymi z Ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2018 poz. 992 z pdzn. zmianami). Wykonawca
zobowigzany jest przekaza¢ do TW sp. z o0.0. karty przekazania odpadéw (gruzu rur
azbestowo-cementowych) z uwzglednieniem transportu oraz przekazania do dalszego

gospodarowania.
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I Kolizja kabli z drzewami i krzewami

1) Dopuszcza sie projektowanie na kablach trakcyjnych bez ich zabezpieczenia roslin ozdobnych
jednorocznych typu trawy, taki kwietne, byliny o ptytkim systemie korzeniowym.

2) W zaleznosci od odlegtosci projektowanych drzew i krzewdw od kabli trakcyjnych nalezy:
a) d 2 1,5 m — kable trakcyjne nie wymagajg zabezpieczenia;

b) 1,5 m > d = 1,0 m - zabezpieczy¢ kable trakcyjne za pomoca rur ochronnych, zastosowac
ekran przeciw korzeniowy oraz folie lub siatke ochronng (patrz pkt. 3 i 4); Dlugos¢ rur
ochronnych zgodnie z Rys. 3;

¢) d < 1,0 m — nie dopuszcza sie nasadzen drzew i krzewow;
gdzie ,d"” to:

- odlegtos¢ pomiedzy powierzchnig pnia prognozowana za 25 lat wzrostu drzewa, a powierzchnig
skrajnego kabla trakcyjnego lub tawy kablowej betonowej — w zaleznosci ktéra odlegtosé jest

mniejsza (patrz Rys. 1);

- odlegtos¢ rzutu z gory szpaleru krzewow na powierzchnie terenu, a powierzchnig skrajnego
kabla trakcyjnego lub tawy kablowej betonowej — w zaleznosci ktora odlegtosc jest mniejsza
(patrz Rys. 1).

prognozowany wzrost
pnia za 25 lat

/ poziom gruntu
VI 7 :
bryta kerzeniowa

projektowanego nasadzenia PO000
d \ kable trakeyjne

Rys. 1. Przekrdj poprzeczny projektowanego nasadzenia obok kabli trakcyjnych.
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3)

1)

Zabezpieczenie przeciw wrastaniu systemu korzeniowego pomiedzy kable trakcyjne wykonac
stosujac ekran przeciw korzeniowy z tworzywa sztucznego HDPE, utozony zgodnie z Rys. 2
zaktadajgc zatozenie ekranu po bokach trasy kabli. Dtugos¢ ekranu przeciw korzeniowego
zgodnie z Rys. 3.

pas z folii
lub siatki ochronnej

0.7m

| =g

Y 0.1m

ekran przeciwkorzeniowy .
piasek

kablowa fawo betonowa
(jesli wystepuje)

kable trakcyjne
w rurach ochronnych

Rys. 2. Przekroj poprzeczny wykopu z zabezpieczonymi kablami trakcyjnymi,

Folia lub siatka ochronna w kolorze czerwonym, grubos¢ folii powinna by¢ nie mniejsza niz
0,3 mm, a siatki — 1,5 mm. Folia lub siatka ochronna powinna by¢ wykonana z tworzywa
sztucznego, ktore w temperaturze 20°C ma wydtuzenie przy zerwaniu co najmniej 200%.
Krawedzie folii lub siatki powinny wystawac co najmniej 50 mm poza zewnetrzng krawedz
utozonych kabli trakcyjnych lub tawy kablowej — patrz Rys. 2. Diugos¢ folii lub siatki
ochronnej zgodnie z Rys. 3.
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kable trakcyjne

ekran przeciwkorzeniowy

(na jego diugosci kable
trakcyjne w rurach ochronnych

oraz folia lub siatka ochronna)

I

(80:100)%f

prognozowany wzrost
pnia za 25 lat

prognozowana korona
drzewa za 25 lat

(f—srednica)

i

1.5m>d21.0m

Rys. 3. Rzut z gory zabezpieczonych kabli trakcyjnych.
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II. Kolizja kabli trakcyjnych z drogami dla rowerdw, chodnikami i jezdniami
drogowymi

1) Dopuszcza sie projektowanie chodnikéw i drog dla rowerdw na kablach trakcyjnych (wzdtuz
kabli trakcyjnych) o nawierzchni rozbieralnej (do ponownego wykorzystania), tj. z kostki
betonowej lub z plyt betonowych., W takim przypadku nie wymaga sie zabezpieczenia kabli
trakcyjnych. Nie dopuszcza sie projektowania drog dla roweréw wzdtuz kabli trakcyjnych (na
kablach trakcyjnych) z nawierzchni bitumicznej (minimalna odlegtos¢ tawy kabloweij/kabli
trakcyjnych od kraweznika separacyjnego drogi dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej powinna
by¢ = 0,5 m).

2) W przypadku projektowania drogi dla rowerdw lub chodnika przecinajacych kable trakcyjne
utozone w zielencu, kable trakcyjne nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi. Dtugo$é rury
ochronnej powinna by¢ nie mniejsza niz szerokos$¢ wykopu + 1,0 m (po 0,5 m z kazdej strony
wykopu).

3) Kable trakcyjne pod projektowang jezdnig drogowg (np. na przejazdach drogowych) nalezy
zabezpieczy¢ rurami ochronnymi. Dlugos¢ rury ochronnej powinna byc nie mniejsza niz
szerokos¢ wykopu + 1,0 m (po 0,5 m z kazdej strony wykopu).

III. Wymagania dla projektowania rur ochronnych

1) Rury ochronne nalezy projektowaé z tworzywa z tworzywa sztucznego HDPE o minimalnej
srednicy wewnetrznej @ 136 mm i grubosci scianki min. 8 mm w kolorze czerwonym. Srednica
zewnetrzna nie wieksza niz @ 160 mm. Rury ochronne wewnatrz gtadkie.

2) Rury ochronne nie mogg by¢ umiejscowione na mufach kablowych, minimalna odlegtos¢ mufy
od konca rury ochronnej wynosi¢ min. 1,0 m.

3) W przypadku braku mozliwosci spetnienia wytycznych wymienionych w pkt. 2, nalezy
zaprojektowa¢ wymiane kabli trakcyjnych w takiej dtugosci, aby projektowane rury ochronne
nie kolidowaty z istniejagcymi mufami kablowymi, ponadto odlegtos¢ miedzy istniejacg mufa
kablowa a projektowang powinna wynosi¢ min. 25 m.

4) Nieczynne kable trakcyjne podlegajg demontazowi na szerokosci wykopu (dotyczy to przypadku

gdy projektuje sie zabezpieczenie czynnych kabli trakcyjnych) . Nalezy zamiescic w projekcie
wartos¢ wyliczonej masy ztomu kablowego z demontazu.

5) Dla projektowanych rur ochronnych nalezy na koncach zaprojektowaé uszczelnienie
z systemowych wktadow uszczelniajgcych.

6) Linie kablowe nalezy wykona¢ wedtug normy N SEP-E-004 - Elektroenergetyczne
i sygnalizacyjne linie kablowe, projektowanie i budowa.

7) kable trakcyjne uktadane sa na gtebokosci 0,7 m, natomiast pod ulicami na gtebokosci 1,0 m,
chyba Ze na materiatach inwentaryzacyjnych podano inaczej).
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Iv.

1)

2)

3)

4)

5)

1)

3)

5)

Forma opracowania zabezpieczenia kolizji z kablami trakcyjnymi
Do uzgodnienia nalezy przedstawi¢ 2 egzemplarze dokumentacji projektowej w wersji
papierowej. Jeden egzemplarz zostanie zwrécony Wnioskodawcy po dokonaniu uzgodnienia.
Projekt zabezpieczenia kabli trakcyjnych nalezy wykonac na otrzymanej od Spétki inwentaryzacji
kablowej. Na inwentaryzacji nalezy wrysowac projektowane rury ochronne. Rury nalezy
odpowiednio opisac¢ na rysunku.
Projekt usuniecia kolizji z nieczynnymi kablami trakcyjnymi nalezy opracowa¢ na otrzymanej od
Spotki inwentaryzacji z zaznaczeniem zakresu demontazu. Projekt nalezy uzgodnié¢ w TW.
Przebieg kabli trakcyjnych oraz projektowane rury ochronne wrysowac réwniez na planie
sytuacyjnym.
Projekt powinien zawierac plan sytuacyjny z projektowang infrastrukturg naziemng (chodniki,
drogi dla rowerdw, drzewa. krzewy). Odlegtosci projektowanej infrastruktury naziemnej nalezy

zwymiarowac do kabli trakcyjnych zgodnie z pkt. i 1II.1.

Informacje dodatkowe

Do uzgadnianego projektu nalezy dotgczy¢ protokét Narady Koordynacyjnej z zalgcznikami
mapowymi, ktére bedg zwrdcone po dokonaniu uzgodnienia.

Wszystkie prace prowadzone w poblizu kabli trakcyjnych przez inwestorow zewnetrznych
(inwestycje nie realizowane na zlecenie TW) wymagaja nadzoru stuzb Zaktadu Energetyki
Trakcyjnej i Toréw (ZETIiT) (dotyczy to takze prac realizowanych metodg bezodkrywkowa
w miejscu kolizji).

Wykonawca robét, na co najmniej 7 dni przed planowanymi robotami, w poblizu kabli
trakcyjnych ztozy pisemny wniosek o nadzor nad robotami do ZETIT al. Prymasa Tysiaclecia

102, 01-424 Warszawa, lub mailem na adres: tl.sekretariat@tw.waw.pl. Wniosek powinien

wskazywac miejsce realizacji robot oraz numer uzgodnienia (nadzory realizowane przez stuzby
ZETIT podlegaja optacie) oraz dane kontaktowe do osoby prowadzacej roboty.

W przypadku demontazu kabli trakcyjnych, nalezy zleci¢ stuzbom TW ich przeciecie a ziom
kablowy zdac za pokwitowaniem do magazynu Spdiki, al. Prymasa Tysigclecia 102, Warszawa.
Gruz powstaty w wyniku demontazu rur azbestowo-cementowych bedzie wiasnoscig wykonawcy
robét i podlega on utylizacji zgodnie z wymaganiami wynikajacymi z Ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach (Dz. U. 2018 poz. 992 z pdzn. zmianami). Wykonawca zobowigzany jest
przekazac do TW karty przekazania odpadéw (gruzu rur azbestowo-cementowych)

z uwzglednieniem transportu oraz przekazania do dalszego gospodarowania.
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TRAMWAJE Wymagania techniczne dotyczace odlegtosci projektowanych urzadzen
WARSZAWSKIE uzbrojenia terenu od torowiska tramwajowego

Przyjazne ludziom i miastu

Projektowane urzadzenia uzbrojenia terenu (infrastruktura podziemna) powinny spetnia¢ nastepujace
wymagania:

1) Infrastruktura podziemna powinna by¢ projektowane poza konstrukcjg torowiska tramwajowego,
aby wyeliminowac ryzyko uszkodzenia tej infrastruktury przy remoncie torowiska polegajgcym na
wymianie wszystkich warstw konstrukcji torowiska na nowe.

2) Dopuszcza sie projektowanie obcej infrastruktury podziemnej poprzecznie do torowiska
tramwajowego. Nie dopuszcza sie projektowania obcej infrastruktury podziemnej pod
torowiskiem o przebiegu réwnolegtym do osi torowiska (wzdtuz torowiska).

3) Odlegtos¢ mierzona w pionie miedzy ptaszczyzng gtowek szyn (pgs), a gorng powierzchnig
elementu infrastruktury podziemnej (obudowg) nie powinna by¢ mniejsza niz 1,6 m (wg. rys. 1).
W przypadku planowanych do budowy tras tramwajowych (nieistniejgcych) nalezy przyjmowac,
ze pgs jest w poziomie przylegtego zielenca lub jezdni w przypadku torowisk wspolnych z jezdnia.

4) Odlegto$¢ mierzona w poziomie miedzy osig toru, a powierzchnig elementu infrastruktury
podziemnej (obudowg) nie powinna by¢ mniejsza niz 2,8 m (wg. rys.1).

5) Dla przebudowywanych, a nie nowych urzadzen uzbrojenia terenu, dopuszcza sie odstepstwo od
wymagan okreslonych w pkt. 3 i w pkt. 4 dla nastepujacych sytuacii:

a) zwiekszenie gtebokosci uzbrojenia terenu, np. przytacza wodociggowego, powoduje kolizje
z inna infrastrukturg, np. kolektorem kanalizacyjnym;

b) nie ma mozliwosci zmiany niwelety danej sieci uzbrojenia terenu na przebudowywanym
fragmencie z uwagi na przesyt grawitacyjny.
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Rys. 1. Schemat typowej podsypkowej konstrukgji torowiska przedstawiajagcy wymagang strefe wolng od obcej
infrastruktury podziemnej, obowigzujaca dla konstrukcji podsypkowych i bezpodsypkowych.

6) W zaleznosci od Srednicy i rodzaju sieci uzbrojenia terenu nalezy projektowac takie przepusty
ochronne na sieci uzbrojenia terenu, aby w wypadku ich awarii nie bylo koniecznosci
wstrzymywania ruchu tramwajowego. Przyktadowe rozwigzania to: rury dwudzielne dla kabli
energetycznych, teletechniczych, konstrukcje betonowe dla sieci o wiekszych Srednicach.
Przepusty powinny by¢ projektowane poza kraweznik separacyjny torowiska tak, aby mozna byto
zrobi¢ wykop (komore technologiczng) bez koniecznos$ci ingerencji w konstrukcje torowiska.
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TRAMWAIJE
WARSZAWSKIE

Przyjazne ludziom i miastu

Monitoringiem przemieszczen pionowych objgé nalezy torowisko tramwajowe na odcinku 10 m
w rejonie rurociggu. Pomiarem wysokosciowym nalezy objg¢ kazdg z szyn (powierzchnia toczna)
na dtugosci 5 m na lewo oraz 5 m na prawo od osi rurociggu, zgodnie z ponizszym schematem:
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@ punkt pomiarowy €

Rysunek 1. Schemat pomiaru przemieszczen torowiska tramwajowego.

Pomiar wysokosciowy wykonywa¢ metodg niwelacji zapewniajgcg doktadno$é pomiaru £ 2mm
(doktadno$¢ pojedynczego odczytu). Pomiary wyjsciowy i kontrolny nalezy wykona¢ w nawigzaniu
do dwdch punktow wysokosciowych zatozonych poza obszarem oddziatywania uktadanego rurociggu.
Pomiary mozna wykona¢ w lokalnym uktadzie wysoko$ciowym.

Harmonogram wykonywania pomiardw przemieszczen:
1) pomiar wyjsciowy nalezy wykona¢ przed wykonaniem rurociggu (w przekrojach zgodnych z rys. 1);

2) pomiary kontrolne cykliczne (nie mniej niz 3 pomiary) w trakcie wykonywania rurociggu (w osi
rurociggu oraz w dwdch sasiednich przekrojach zgodnie z rys. 1;

3) pomiar kontrolny ostateczny nalezy wykona¢ 3 tygodnie po wykonaniu rurociggu (w przekrojach
zgodnych z rys. 1).

Opracowane wyniki pomiaréw przemieszczen nalezy dostarczy¢ do TW na adresy email
infrastruktura@tw.waw.pl oraz ti.sekretariat@tw.waw.pl w tresci podajgc numer sprawy. Opracowanie
nalezy przekaza¢ w postaci szkicu (rysunku), na ktérym naniesione bedg wyniki pomiaru wyjsciowego
i kontrolnego dla kazdego rurociggu pod torowiskiem. Wyniki pomiarow muszg by¢ opracowane przez
uprawnionego geodete.

W przypadku wykrycia przemieszczenia pionowego szyny osiggajgcego wartoS¢ Zawiadomienia
wzgledem pomiaru wyjsciowego, nalezy bezzwtocznie poinformowac osobe petnigcg nadzoér ze strony
Tramwajow Warszawskich oraz przesytajgc informacje na adres tl.sekretariat@tw.waw.pl. Konieczne
bedzie opracowanie i wdrozenie programu naprawczego. Zadanie to bedzie spoczywato na wykonawcy
prac budowlanych. Program naprawczy nalezy przedstawic¢ do zaopiniowania i uzgodnienia do TW.

UWAGA: Sytuacje wymagajgce natychmiastowej reakcji, w tym przemieszczenie ktére osiggneto
wartosci Alarmu, nalezy zgtasza¢ do Centralnej Dyspozytorni Energetycznej na nr tel.: 22 825 80 18.

Tabela 1. Warto$ci graniczne przemieszczen pionowych torowiska:

B Krok
ad?‘ny p aralllnetr Element pomiarowy . ro Zawiadomienie | Alarm
zmiana pomiarowy/baza
Przemieszczenie Powierzchnia toczna — toki szynowe .
pionowe kazdego z toréw (4 toki) Zgodnie z rys. 1 10 mm 30 mm
Przechylka Powierzchnia toczna — toki szynowe Zgodnie z rys. 1 ) )

kazdego z torow

Wichrowatos¢ Na podstawie pomiaru przechytki toru Zgodnie z rys. 1 - -
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TRAMWAJE Tramwaje Warszawskie sp. z o0.0. TEL. +48 22 534 43 30

oA WARSZAWSKIE ul. Siedmiogrodzka 20, 01-232 Warszawa tw@tw.waw.pl
‘)‘%@j{ Przyjazne ludziom i miastu NIP 525_22_56_724, KRS 0000145910 WWWtWWB.Wpl
KAPITAE ZAKEADOWY 1 063 275 000 PLN

UMOWA

na usuniecie przez inwestora kolizji jego zamierzen inwestycyjnych z elementami
infrastruktury tramwajowej

NI s dalej ,,Umowa”

zawarta w Warszawie W dnil ......veeeeevenieeenienienienns

pomiedzy:

+~INWESTOR"” (Dane Firmy)

za ktdrg dziata:
1.
2.

zwang dalej ,Inwestorem” lub takze , Strong”

Tramwaje Warszawskie spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibag
w Warszawie (01-232) przy ul. Siedmiogrodzkiej 20, zarejestrowang w Sadzie Rejonowym
dla m. st. Warszawy XIII Wydziat Gospodarczy pod numerem KRS 0000145910, posiadajaca
nr NIP 525-22-56-724, REGON 015313954, kapitat zaktadowy w wysokosci 1 063 275 000,00
zt., ktdra przy zawarciu umowy reprezentowana jest zgodnie z Zatacznikiem nr 2 do Umowy
tj. na podstawie pisemnego petnomocnictwa/ zgodnie z Informacjg odpowiadajgca odpisowi
aktualnemu z Rejestru Przedsiebiorcéw — KRS,

przez:
1.

2.

zwang dalej Tramwaje Warszawskie lub takze ,Strong”



Zwazywszy, ze:

(A) W celu realizacji zamierzen inwestycyjnych Inwestora niezbedna jest ingerencja / zmiana
przebiegu i/ lub charakteru/parametrOw ..........cccccuiiiiiiiiiiiieieee e e
infrastruktury tramwajowej nalezacej do Tramwajow Warszawskich, z powodu kolizji zamierzen
inwestycyjnych Inwestora z infrastrukturg nalezgcg do Tramwajoéw Warszawskich;

(B) Inwestor zwrdcit sie do Tramwajow Warszawskich o okreSlenie warunkow usuniecia kolizji
zamierzen inwestycyjnych Inwestora z elementami infrastruktury tramwajowej, stanowigcej
wihasnos$¢ Tramwajow Warszawskich (dalej rdwniez warunki usuniecia kolizji);

(C) Kierujac sie wytgcznie zamierzeniami inwestycyjnymi Inwestora, Tramwaje Warszawskie
wyrazity zgode na usuniecie kolizji (i wydaty warunki usuniecia Kolizji nr .......ccccevieiieiniiiiinnnnnn. );
(D) Tramwaje Warszawskie oraz Inwestor uzgodnity warunki usuniecia kolizji elementéw
infrastruktury tramwajowej stanowigcej witasno$¢ Tramwajow Warszawskich w  zakresie
umozliwiajgcym realizacje zamierzenia inwestycyjnego Inwestora, tj. Inwestor nie wznidst
sprzeciwu do wydanych warunkdéw usuniecia kolizji, pomimo takiej mozliwosci;

(E) Niniejsza Umowa zawierana jest w zwigzku z przystgpieniem przez Inwestora do

realizacji planowanej INWEStYCji — .ooivviiiiiiiiiiiiiirine s , wykonywanej w oparciu
0 Pozwolenie na budowe ........cooeeiiiiiiiiiiiiiiineeee, |/ zgtoszenie robdt/ Decyzje o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej: nr..........ccccueeeee zdnia .....coooeveeeee, (dalej ,Inwestycja”);

(F) Inwestor wylonit Wykonawce usuniecia kolizji elementéw infrastruktury
tramwajowej stanowigcej wtasnos$¢ Tramwajow Warszawskich z zamierzeniami inwestycyjnymi
Inwestora, ktdry spetnia wymagania z Zatacznika nr 3 do niniejszej Umowy;

(G) Strony postanawiajg zawrze¢ umowe o nastepujacej tresci.

1. § 1Tramwaje Warszawskie o$wiadczaja, ze sg wiascicielem elementéw infrastruktury
tramwajowej, na ktérg sktadajg Si€ .....cccccooiveeiiiiiiieiieenee, , potozonych na dz. ew. nr:
........................................... z obrebu w Dzielnicy .......ccccceeveeeeveees PrZy Ulicy coveeeveeecieeeeee
2.  Elementy infrastruktury, o ktérych mowa w ust. 1, ich rodzaj i przebieg w granicach dziatek
ewidencyjnych, oznaczono na uzgodnionej z Tramwajami Warszawskimi dokumentacji
technicznej - stanowigcej zatacznik nr ......... do niniejszej umowy.

3.  Szczegdtowy zakres i sposdb usuniecia kolizji oraz opis i parametry techniczne wszystkich
materiatow i urzadzen, ktore bedg uzyte do budowy, zostaty zawarte w projekcie budowlanym
/ wykonawczym, przez ktdry strony rozumiejg kompletng dokumentacje techniczng, uzgodniong
z Tramwaje Warszawskie POd NUMEIEM ....ccuuuiiiieuireriresersisssesnnssesssssseesnssessnsssssnsessnssseeenns
4.  Tramwaje Warszawskie oSwiadczajg, ze elementy infrastruktury tramwajowej zaréwno
przed usunieciem kolizji jak i powstate w wyniku ingerencji Inwestora w celu usuniecia kolizji
z zamierzeniem inwestycyjnym Inwestora, stanowig wiasnos¢ Tramwajow Warszawskich.

§2



1.  Inwestor o$wiadcza, ze dla realizacji Inwestycji niezbedna jest
przebudowa/zabezpieczenie  elementéw infrastruktury  wymienionych w § 1,
901 (=Ta = 1= Tor= N =
w zwigzku z pozostawaniem ich w kolizji z zamierzeniem inwestycyjnym Inwestora (tzw.
usuniecie kolizji).

2.  Przedmiotem niniejszej Umowy, zwanej dalej Umowa, jest usuniecie przez Inwestora
kolizji (w celu realizacji wytgcznie zamierzen inwestycyjnych Inwestora zwigzanych z Inwestycjg)
z elementami infrastruktury tramwajowej nalezacej do Tramwajow Warszawskich
oraz wykonanie dokumentacji powykonawczej.

3. Usuniecie kolizji bedzie realizowane W terminie ...........ccccevueriiieeicie e

4.  Postanowienia umowy stanowig cato$¢ uzgodnien Stron dotyczacych realizacji usuniecia
kolizji.

§3

Inwestor oSwiadcza, zZe:

1. wybrany przez niego Wykonawca bedzie prowadzit roboty zgodnie z kompletng
dokumentacja techniczng, uzgodniong z Tramwaje Warszawskie pod numerem

2. wybrany przez niego Wykonawca zapoznat sie oraz bedzie stosowat sie do postanowien
Wytycznych dla wykonawcéw robot budowlanych, stanowigcych zatgcznik 3 do ninigjszej
Umowy.

3. uzyskat niezbedne pozwolenia i uzgodnienia umozliwiajgce rozpoczecie robdt,
0 ktérych mowa w preambule w pkt (E)

4.  uzyska zatwierdzong i aktualng czasowg organizacje ruchu i dokona wszystkich zgtoszen
wymaganych przepisami prawa,

5.  przebudowe/zabezpieczenie elementow infrastruktury zrealizuje w uzgodnieniu
i pod odptatnym nadzorem Tramwajow Warszawskich ,

6. uzgodnit termin wykonania robdt objetych niniejszg umowg z Zarzagdem Transportu
Miejskiego m.st. Warszawy,

7. na 7 dni przed planowanym rozpoczeciem robot, Inwestor przekaze do zatwierdzenia
przedstawicielowi Tramwajow Warszawskich harmonogram robét. Inwestor bedzie realizowat
roboty w oparciu o zatwierdzony harmonogram i na biezgco go aktualizowat. Kazdorazowa
aktualizacja harmonogramu, do ktdrej jest zobowigzany Inwestor, wymaga uprzedniego
zatwierdzenia przez Tramwaje Warszawskie. Tramwaje Warszawskie zobowigzane
sg do zatwierdzenia harmonogramu robdt oraz jego aktualizacji albo zgtoszenie do nich uwag
w terminie 5 dni roboczych od dnia ich otrzymania od Inwestora.

8. sporzadzi i dostarczy na adres okreSlony w § 4 ust. 8 dokumentacje powykonawcza
(ktdrej zakres i forma zostat opisany w zatgczniku nr 7) w terminie 30 dni od daty podpisania
protokotu odbioru koncowego robot.

§4



1.  Strony zobowigzujg sie do lojalnej biezgcej wspdtpracy majacej na celu realizacje Umowy.
2.  Osobg odpowiedzialng za nadzor nad realizacjg umowy ze strony Tramwaje Warszawskie

4. Osoby, o ktédrych mowa w ust. 2-3 upowaznione sg do podpisywania protokotow
oraz dokonywania ustalen lub uzgodnien w zakresie wykonywania Umowy w imieniu Strony,
ktdrej sg przedstawicielem.

5.  Strony postanawiajg, iz ewentualna zmiana przedstawicieli, o ktérych mowa w ust. 2, 3
moze by¢ dokonywana w formie powiadomienia strony drugiej, z zachowaniem formy pisemnej
tego powiadomienia z 3 dniowym wyprzedzeniem. Zmiana powyzszych danych nie bedzie
stanowi¢ zmiany umowy.

6. Strony ustalaja, ze w sprawach dotyczacych wykonywania Umowy obowigzuje
nastepujgca forma komunikowania sie Stron: poprzez pisma doreczone bezposrednio,
za posrednictwem poczty elektronicznej (e-mail wskazany w §4 ust. 2 i 3 ), listem poleconym,
pocztg kurierska. Jako date doreczenia dla pism wysylanych e-mailem przyjmuje sie date
wystania e-maila pod warunkiem, ze zostat on wystany do godziny 14 w dniu roboczym.
W przypadku pdzniejszej godziny wystania e-maila, jako date doreczenia przyjmuje sie nastepny
dzien roboczy. Dla przesytek wysytanych listem poleconym, pocztg kurierskg lub dostarczanych
osobiscie, jako date doreczenia uznaje sie date doreczenia do adresata.

7.  Strony sg zobowigzane do powiadamiania sie o zmianach swoich siedzib, adreséw,
numerdw telefonéw, adreséw e-mail w czasie realizacji Umowy, z minimum tygodniowym
wyprzedzeniem. Zmiana tych danych nie stanowi zmiany umowy. W przypadku
niepowiadomienia o0 w/w zmianach uwaza sie, ze pisma wysylane na dotychczasowe
adresy/ adresy e-mail zostaty doreczone, a skutki wynikajgce z tego doreczenia za wigzace.

8.  Korespondencja do Tramwaje Warszawskie bedzie kierowana na adres:

01-232 Warszawa, ul. Siedmiogrodzka 20, z dopiskiem Biuro Infrastruktury

...........................................................................

niniejsza umowg usunieciem kolizji zamierzen inwestycyjnych Inwestora z elementami
infrastruktury tramwajowej, stanowigcej wtasnos¢ Tramwajéw Warszawskich.

2. Inwestor zobowigzany jest do poniesienia kosztdw za wykonane przez Tramwaije
Warszawskie prace, w tym réwniez zwigzane z nadzorami, o ktdérych mowa w §3 ust. 5,
prowadzone przez Tramwaje Warszawskie na rzecz Inwestora, zwigzane z obstugg robdt
polegajacych na usunieciu kolizji. Prace te, ktorych zakres wynika z warunkdw technicznych
wydawanych przez Tramwaje Warszawskie, szczegbtowo okreslone zostang w zleceniu
przekazanym Tramwajom Warszawskim przed przystgpieniem przez Inwestora do prac
zwigzanych z usunieciem kolizji.

3. Rozliczenie miedzy Inwestorem, a Tramwajami Warszawskimi z tytutu prac, o ktérych
mowa w ust. 2 nastgpi na podstawie faktur wystawionych przez Tramwaje Warszawskie
W oparciu 0 kalkulacje =~ opracowang przez Tramwaje  Warszawskie,
stanowigcg zatgcznik Nr 10.

4. Kalkulacja zostanie opracowana na podstawie opisanego zakresu ilosciowego zgodnie ze
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stawkami za roboczogodzine obowigzujgcym w Tramwajach Warszawskich — ,Informacja o
wysokosci optat” (dostepna na stronie internetowej: www.tw.waw.pl, w zaktadce Zamdwienia
Publiczne > Dokumenty do pobrania: Informacje dla projektantow, badania> Wnioski o wydanie
wymagan technicznych, uzgodnienie projektu, inwentaryzacje kabli trakcyjnych > Informacja o
wysokosci optat), z uwzglednieniem Wytycznych dla wykonawcéw robdt budowlanych,
stanowigcych zatgcznik nr 3 do niniejszej Umowy.

5. Do kwot netto optat, o ktéorych mowa w niniejszym paragrafie i wynikajgcych
z przygotowanej kalkulacji doliczony zostanie podatek od towaréw i ustug (VAT),
w wysokosci zgodnej z obowigzujgcymi przepisami.

6. Zaptaty naleznosci wynikajgcych z otrzymanych faktur Inwestor zobowigzany jest dokonac
w terminie 21 dni od daty ich doreczenia na adres okreslony w §4 ust. 9.

7. Wszelkich ptatnosci Inwestor bedzie dokonywat przelewem na rachunek bankowy
Tramwaje Warszawskie wskazany na fakturze. Za date zaptaty Strony uznajg date uznania
rachunku bankowego Tramwaje Warszawskie kwotg pfatnosci.

8. W przypadku nieterminowego uregulowania opisanych naleznosci wynikajgcych z faktur,
Tramwaje Warszawskie obcigzg Inwestora ustawowymi odsetkami za opdznienie
w transakcjach handlowych.

9. W zwigzku z koniecznoscig wytaczenia ruchu tramwajowego/wprowadzenia czasowego
ograniczenia predkosci na skutek planowanego w dniach ... prowadzenia objetych niniejsza
Umowg prac w obrebie torowiska, Inwestor zobowigzuje sie do pokrycia kosztéw
z tym zwigzanych w wysokosci ................... , wterminie ................. (do objecia zabezpieczeniem)

10. Inwestor zobowigzuje sie do pokrycia wszelkich szkdd powstatych w infrastrukturze
tramwajowej na skutek lub w zwigzku z prowadzonymi pracami, start finansowych oraz kosztow
poniesionych przez Tramwaje Warszawskie w zwigzku z realizacjg niniejszej Umowy

11. Inwestor przyjmuje na siebie petng odpowiedzialnoS¢ oraz zwalnia Tramwaje Warszawskie
z odpowiedzialnosci zwigzanej ze roszczeniami odszkodowawczymi skierowanymi wobec
Tramwajow Warszawskich w zakresie szkdd, zwigzanych bezposrednio lub posrednio
z wykonywanymi pracami na podstawie niniejszej Umowy. Jezeli Tramwaje Warszawskie
poniosg udokumentowane koszty w zwigzku z roszczeniami odszkodowawczymi oséb trzecich w
opisanych wyzej przypadkach, Inwestor po uprzednio otrzymanym od Tramwajow
Warszawskich wezwaniu, zwrdci te koszty Tramwajom Warszawskim w terminie 14 dni od dnia
otrzymania wezwania Tramwaje Warszawskie samodzielnie ocenig zasadnos¢ roszczen.

§6

1. W przypadku odstgpienia od Umowy lub rozwigzania Umowy, po uprzednim wezwaniu
Inwestora do wykonania Umowy w okreSlonym terminie, Tramwaje Warszawskie



uprawnione bedg wedtug wiasnego wyboru do przywrdcenia istniejgcej infrastruktury
tramwajowej do stanu sprzed rozpoczecia robot lub do zakonczenia usuwania kolizji z istniejaca
infrastrukturg tramwajowg, w tym budowy docelowej infrastruktury tramwajowej, zgodnie
z uzgodniong dokumentacjqg techniczng, o ktérej mowa w §1 ust. 3. W takiej sytuacji Inwestor
zobowigzany bedzie do dokonania zwrotu na rzecz Tramwajow Warszawskich wszelkich
udokumentowanych kosztéw i nakladéw poniesionych przez Tramwaje Warszawskie,
zwigzanych z przywrdceniem stanu poprzedniego lub budowg docelowej infrastruktury
tramwajowej w wysokosci i w terminie okreSlonym w wezwaniu. Ustalenie wartosci
poniesionych kosztéw i naktadéw oraz sposob dokonania rozliczen nastgpi zgodnie z zasadami
opisanymi w §5 Umowy.

2. W przypadku zaistnienia sytuacji okreslonych w ust. 1 Umowy - koszt wykonania robét
zwigzanych z przywroceniem istniejgcej infrastruktury tramwajowej do stanu sprzed rozpoczecia
robdt lub zwigzanych z zakorczeniem usuniecia kolizji i budowg docelowej infrastruktury
tramwajowej, Tramwaje Warszawskie okresla w kosztorysie powykonawczym,
sporzadzonym po wykonaniu rob6t na podstawie katalogdw, przy czym stawki i narzuty
uwzglednione zostang w wysokosci nie wyzszej niz Srednie ceny SEKOCENBUD dla rejonu
warszawskiego, obowigzujgce dla okresu realizacji robot, dla robdt wykonywanych sitami
Tramwajow Warszawskich lub na podstawie faktur dla rob6t wykonywanych sitami obcymi.
Kosztorysy powykonawcze lub kserokopie faktur zostang przekazane Inwestorowi. Koszty
ewentualnych prac projektowych zostang okreSlone na podstawie otrzymanych faktur
w przypadku koniecznosci zlecenia opracowania dokumentacji na zewnatrz podmiotom trzecim
lub w przypadku wtasnego projektowania, na podstawie wyceny prac projektowych zgodnie
ze , Srodowiskowymi zasadami wyceny prac projektowych”.

§7

1. Inwestor wudziela na wykonane roboty budowlane 36 miesiecy gwarancji,
liczac od daty podpisania bez uwag protokotu odbioru koncowego robot.
2. Warunki Gwarancji jakosci stanowig zatgcznik 4 do niniejszej Umowy.

§8

1.  Tramwaje Warszawskie mogg naliczy¢ Inwestorowi nastepujgce kary umowne:
1) za opOznienie w przekazaniu harmonogramu robot, przed wejSciem na roboty,
0 ktérym mowa w §3 ust. 7 — 600,00 zt za kazdy dzier opdznienia,

2)  za niedotrzymanie uzgodnionego z ZTM i Tramwajami Warszawskimi terminu usuniecia
kolizji, o ktérym mowa w § 2 ust. 3 - 600,00 zt za kazdy rozpoczety dzien zwtoki;

3) za zwiloke w nieusunieciu w wyznaczonym terminie wad stwierdzonych przy odbiorach
robot, w wysokosci 600,00 zt - za kazdy rozpoczety dzien zwtoki;

4) za zwioke w nieusunieciu w wyznaczonym terminie wad stwierdzonych w okresie
gwarancji - w wysokosci 600,00 zt za kazdy rozpoczety dzien zwtoki;

5)  za spowodowanie przerwy w ruchu tramwajéw, wynikajgcej z niewtasciwie prowadzonych
przez Inwestora robdt, w trakcie realizacji umowy, w tym takze przy usuwaniu wad
stwierdzonych przy odbiorach oraz w okresie gwarancji, w wysokosci 600,00 zt za kazde
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rozpoczete 10 minut przerwy w ruchu tramwajow przy czym maksymalna wartos¢ kary
nie moze przekroczy¢ 20.000 zi. Ponadto Inwestor poniesie udokumentowane koszty
komunikacji zastepczej w przypadku przerwy w ruchu tramwajow;

6) za zwioke w wykonaniu obowigzku okre$lonego w §3 ust. 8 w zakresie dostarczenia
dokumentacji powykonawczej — w wysokosci 600,00 zt za kazdy dzien zwtoki,

7)  za naruszenie obowigzku okreslonego w § 6 ust. 1 w zakresie przeniesienia na rzecz
Tramwajow Warszawskich praw (w tym praw do dokumentacji) niezbednych do prowadzenia
prac w przypadku odstgpienia lub rozwigzania umowy — w wysokosci 5.000 zi;

8) za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie postanowien umowy, ktore spowodowato
odstgpienie Tramwajow Warszawskich od umowy — w wysokosci 5.000 zt.

2. Tramwaje Warszawskie poinformujg Inwestora o wysokosci i podstawie naliczonych kar
umownych. Termin ptatnosci kary umownej okresla sie na 7 dni od dnia doreczenia wezwania
do zapfaty.

3. Tramwaje Warszawskie zastrzegajg sobie prawo dochodzenia, na zasadach ogdinych,
odszkodowania przewyzszajgcego zastrzezone kary umowne.

4. kaczna wartoS¢ kar umownych, o ktérych mowa w ust. 1 naliczonych Inwestorowi
na podstawie niniejszej umowy nie moze przekroczy¢ 100.000 zi.

§9

1.  Tramwajom Warszawskim niezaleznie od innych uprawnien przewidzianych w umowie
lub przepisach prawa przystuguje prawo odstgpienia od umowy w catosci lub czesci
w przypadku, gdy Inwestor nie wykonuje lub nienalezycie wywigzuje sie z postanowiert umowy,
w szczegdlnosci, gdy Inwestor nie realizuje umowy w terminie przewidzianym umowg lub okres
opOznienia Inwestora w stosunku do terminu okreSlonego w wezwaniu, o ktéorym mowa w § 6
ust. 1 przekracza 7 dni.

2. Z prawa odstgpienia od umowy Tramwaje Warszawskie mogg skorzysta¢ w terminie
3 miesiecy od daty zawarcia umowy.

3.  Odstgpienie powinno nastgpi¢ w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci takiego
o$wiadczenia.

4. W razie odstgpienia od umowy strony zachowujg dla siebie $wiadczenia wzajemne
w ramach niewadliwie zrealizowanej czeSci umowy w okresie przed odstgpieniem od umowy.

§10

1.  Inwestor wnidst zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy w wysokosci
................................ (SHOWNIE: ...ttt e et e e s e e e nnaeesteaeataeeanneaeanns)



2)

2.  Zabezpieczenie wniesione w formie poreczenia bankowego, gwarancji bankowej

lub gwarancji ubezpieczeniowej — jest nieodwotalne, bezwarunkowe, ptatne na pierwsze
zadanie Tramwajéw Warszawskich.

3.  Strony zgodnie o$wiadczajg, ze zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy zostanie
zwrdcone Inwestorowi w nastepujgcych sposdb:

1) 70%  kwoty wniesionego zabezpieczenia w terminie 30 dni: od dnia wykonania robdt

i uznania przez Tramwaje Warszawskie za wykonane zgodnie z warunkami umowy,
potwierdzonego podpisaniem protokotu odbioru koficowego bez istotnych uwag, albo od daty
uznania na rachunku bankowym Tramwajow Warszawskich kosztow
....... w przypadku okreslonym w § 6 Umowy.

30% kwoty  wniesionego  zabezpieczenia nie pozniej niz w 15 dniu
po uptywie okresu gwarancji.

4,  Kopia dowodu wniesienia zabezpieczenia stanowi zatgcznik nr ..........c.ceeeeueeeen. do umowy.
5. W przypadku przedtuzenia terminu realizacji umowy, w tym takze wynikajgcego
z przedtuzenia okresu gwarancji lub rekojmi za wady, Inwestor ma obowigzek odpowiednio
przedtuzy¢ zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy lub zabezpieczenia nalezytego
usuniecia wad i usterek i przedtozy¢ je Tramwajom Warszawskim, niezaleznie od podpisania
lub nie podpisania stosownego aneksu doumowy, nie pdzniej niz na 10 dni przed uptywem
odpowiednio dotychczasowego terminu zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy
lub zabezpieczenia nalezytego usuniecia wad i usterek.

6. Tramwajom Warszawskim przystuguje prawo zaspokojenia sie z zabezpieczenia
w przypadku, gdy Inwestor w terminie 7 dni od daty doreczenia wezwania do uiszczenia zaptaty
jej nie dokona.

7. W przypadku nieprzedtuzenia lub niewniesienia nowego zabezpieczenia, o ktdrym mowa
w ust. 5, najpdzniej na 30 dni przed uptywem terminu waznosci dotychczasowego
zabezpieczenia wniesionego w innej formie niz w pienigdzu, Zamawiajgcy zmieni forme
na zabezpieczenie w pienigdzu, poprzez wyptate kwoty z dotychczasowego zabezpieczenia.
Wypfata nastepuje nie pdzniej niz w ostatnim dniu waznosci dotychczasowego zabezpieczenia.

§11

1. Inwestor oSwiadcza, ze w dacie przekazania Tramwajom Warszawskim dokumentagiji
lub jej fragmentéw (czesci), o ktérej mowa w § 2 ust 2 oraz w § 1 ust 2 Inwestorowi
przystugiwaé¢ bedg niczym nie ograniczone majatkowe prawa autorskie do tej dokumentacji
(w formie papierowej i elektronicznej) oraz prawo wiasnosci egzemplarzy tej dokumentacji,
a wszelkie wymagalne roszczenia pieniezne oséb trzecich w zwigzku z wykonaniem
tej dokumentacji bedg w catosci zaspokojone;

2.  Z chwilg przekazania Tramwaje Warszawskie dokumentacji, o ktérej mowa powyzej
lub jej fragmentow (czesci), zwanych dalej réwniez dokumentacjg, Inwestor przenosi
bez wynagrodzenia na Tramwaje Warszawskie bez ograniczenia terytorium, czasu i ilosci
wykorzystania, a Tramwaje Warszawskie nabywa prawo wiasnosci egzemplarzy
tej dokumentacji (w formie papierowej i elektronicznej) oraz cato$¢ autorskich praw
majgtkowych do tej dokumentaciji, w  tym rowniez  wylgczne prawo



do rozporzadzania i korzystania z tej dokumentacji w petnym zakresie i w jakikolwiek sposéb

na nastepujacych polach eksploataciji:

1)  utrwalania tej dokumentacji kazdg technikg, w tym utrwalania na materialnych nosnikach
informatycznych;

2) zwielokrotniania tej dokumentacji kazda technika, w tym technikg drukarska;

3) wprowadzania tej dokumentacji do obrotu;

4)  wprowadzania tej dokumentacji do pamieci komputera;

5)  wykorzystania tej dokumentacji w sieci Internet lub innych sieciach komputerowych;

6) publicznego wykonania lub odtwarzania tej dokumentacji;

7)  tworzenia i rozpowszechniania utwordw zaleznych;

8)  wystawienia i wySwietlania tej dokumentagji;

9) uzywania i korzystania z tej dokumentacji zgodnie z jej przeznaczeniem;

10) swobodnego uzywania i korzystania z tej dokumentacji oraz jej pojedynczych elementéw
w zakresie promocji i reklamy, tak przez Zamawiajgcego jak i inne upowaznione przez
niego podmioty;

11) trwatego lub czasowego zwielokrotniania tej dokumentacji w catosci lub czeSci
jakimikolwiek srodkami i w jakiejkolwiek formie;

12) rozpowszechniania, w tym uzyczenia lub najmu tej dokumentacji lub jej kopii;

13) publicznego udostepniania tej dokumentacji w taki sposdb, aby kazdy mogt mie¢ do niej
dostep w miejscu i czasie przez niego wybranym.

3. Inwestor o$wiadcza, ze przystugujgce mu majgtkowe prawa autorskie do dokumentacii

mogg by¢ przeniesione zgodnie z przepisami obowigzujgcego prawa.

4.  Z chwilg przeniesienia praw, o ktérych mowa w ust. 2, Inwestor przenosi na Tramwaje

Warszawskie prawo do wylgcznego zezwalania na wykonywanie praw zaleznych w zakresie pol

eksploatacji wymienionych w ust. 2.

5. Inwestor o$wiadcza, Zze korzystanie oraz rozporzadzanie dokumentacjg na zasadach

okreslonych w umowie nie bedzie naruszato jakichkolwiek praw oséb trzecich. Inwestor ponosic

bedzie odpowiedzialnos¢ za ewentualne naruszenia praw wiasnosci przemystowej,
praw autorskich, dobr osobistych i w przypadku spordw i roszczen osdb trzecich, zaspokoi
wszelkie uzasadnione roszczenia takich os6b trzecich, przez co zwolni Tramwaje Warszawskie

z wszelkiej odpowiedzialnosci z tytutu korzystania z dokumentacji stanowigcej przedmiot

umowy.

6. Inwestor o$wiadcza, ze uzyskat od autoréw/twércow Utwordw zapewnienia,

iz nie bedg oni wykonywac autorskich praw osobistych w zakresie:

1) sprawowania nadzoru nad sposobem korzystania z Utworow;

2) dokonywania tej kategorii zmian w Utworach (dokumentacji stanowigcej przedmiot
umowy), ktdére sg uzasadnione potrzebg optymalizacji przyjetych rozwigzan dotyczacych
inwestycji, do ktorej dokumentacja sie odnosi;

3) decydowania o pierwszym udostepnieniu publicznosci  Utwordw  (dokumentacji
stanowigcej przedmiot umowy).

7. W przypadku dziatania niezgodnego z os$wiadczeniem, o ktorym mowa w ustepie
poprzednim, Inwestor bedzie zobowigzany do naprawienia szkody,
jakg Tramwaje Warszawskie poniosty z tego tytutu. Zakres o$wiadczenia,
o ktorym mowa w zdaniu pierwszym nie obejmuje sytuacji, gdy obowigzek wykonywania
czynnosci wchodzacych w zakres autorskich praw osobistych wynika z powszechnie
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obowigzujgcych  przepisbw prawa lub  stanowi realizacje  niniejszej  umowy.
8. Tramwaje  Warszawskie  przyjmujag do  wiadomosci, Ze  dokumentacja
o ktérej mowa w ust. 1 bedzie stanowita cze$¢ dokumentacji powykonawczej inwestycji
drogowej w zakresie ul. Jagielloniskiej, ktdrg Inwestor jest zobowigzany przekaza¢ Zarzadowi
Drog Miejskich na mocy odrebnej umowy oraz upowazniajg Inwestora do jej przekazania
zarowno w formie egzemplarza w formie papierowej oraz w postaci cyfrowe;j.

9. Po odstgpieniu od Umowy, Tramwaje Warszawskie mogg ukonczy¢ sporzadzanie
dokumentacji lub zaangazowa¢ do tego inne osoby, ktére bedg uprawnione do uzywania
niezbednej dokumentacji do realizacji przedmiotu Umowy sporzadzonej przez lub na rzecz
Inwestora.

10. Jezeli do czasu odstgpienia od Umowy lub jej rozwigzania autorskie prawa majgtkowe
do dokumentacji, o ktérej mowa w par. 1 ust. 2 Umowy nie zostaty przeniesione na Tramwaje
Warszawskie, zgodnie z postanowieniami niniejszego paragrafu, przeniesienie praw na
Tramwaje Warszawskie Zamawiajgcego nastepuje nieodptatnie z chwilg odstgpienia Tramwajow
Warszawskich od Umowy wraz z przeniesieniem na Tramwaje Warszawskie prawa wtasnosci
egzemplarzy utwordow oraz catosSci autorskich praw majgtkowych do utwordw,
w tym takze przeniesienia na Tramwaje Warszawskie prawa do rozporzadzania i korzystania
z utworow w kazdym zakresie i wszystkich polach eksploatacji wskazanych w ust. 2 niniejszego
paragrafu oraz prawa do wytgcznego zezwalania na wykonywanie praw zaleznych.

§12

1.  Kazda ze Stron zobowigzana jest do realizacji obowigzkdw informacyjnych okreslonych
przepisami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (EU 2016/2019 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE w takim
zakresie w jakim sg do tego zobowigzane zgodnie z tymi przepisami.

2. Strony udostepniajg sobie wzajemnie dane osobowe swoich reprezentantéw
i petnomocnikdw, osdb wskazanych do kontaktu oraz innych oséb, ktérych dziatanie bedzie
niezbedne w zakresie okreSlonym w Umowie (pracownicy, wspdtpracownicy, podwykonawcy)
w celu umozliwienia zawarcia i wykonania Umowy i dla usprawnienia kontaktow wzajemnych.
Wzajemne udostepnienie ww. danych nastepuje na zasadzie administrator danych
do administrowania danych.

3.  Strony o$wiadczajg i zobowigzujg sie, ze w celu wykonania obowigzkéw informacyjnych
okreslonych w RODO natozonych na strony jako administratoréw danych — udostepnig osobom
ktorych dane ujawniajg, informacje zawarte w tresci klauzuli informacyjnej, ktdrg stanowi
Zatgczniki Nr 11.

§13

10



1. Inwestor zobowigzany jest na wiasny koszt zawrze¢ i zapewnic ciggto$¢ polis/umow
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej z tytulu wykonywania wszelkich prac/ustug
realizowanych w zwigzku z niniejszg Umowa, przez caty okres jej wykonywania oraz w okresie
gwarangji.

2.  Warunki ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej stanowig zatacznik 12 do niniejszej
Umowy.

§14

1. Inwestor o$wiadcza, Ze posiada status duzego przedsiebiorcy

2. W sprawach nie uregulowanych Umowga majg zastosowanie odpowiednie przepisy Kodeksu
cywilnego oraz inne obowigzujgce przepisy w zakresie wynikajgcym z Umowy.

2. Wszelkie spory wynikte z tresci lub stosowania Umowy bedg rozstrzygane przez sad
wiasciwy dla siedziby Tramwajow Warszawskich.

3. Wszelkie zmiany warunkdw Umowy oraz jej zatgcznikdw, za wyjatkiem zmiany oséb
i danych wskazanych w § 4 ust. 2 i 3 wymagajg formy pisemnego aneksu podpisanego przez
obie Strony pod rygorem niewaznosci.

4, Umowe sporzadzono W dwdch jednobrzmigcych egzemplarzach,
jeden dla Tramwajow Warszawskich i jeden dla Wykonawcy.

Zalaczniki stanowigce integralng cze$¢ umowy:

Zatgcznik Nr 1 — Pisemne petnomocnictwo i/lub kopia Informacji odpowiadajgcej odpisowi
aktualnemu z Rejestru Przedsiebiorcéw — KRS Wykonawcy

Zatgcznik Nr 2 - Pisemne petnomocnictwo i/lub kopia Informacji odpowiadajacej odpisowi
aktualnemu z Rejestru Przedsiebiorcdw — KRS Tramwaje Warszawskie

Zatacznik Nr 3 — Wytyczne dla Wykonawcow robdt budowlanych

Zatgcznik Nr 4 — Warunki gwarancji jakosci

Zatgcznik Nr 5 — Wzor protokotu wprowadzenia w teren

Zatgcznik Nr 6 — Dokumentacja techniczna usuniecia kolizji

Zatgcznik Nr 7 — Wymagania dla dokumentacji powykonawczej

Zafgcznik Nr 8 — Wzdr protokotu odbioru robdt zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu

Zafgcznik Nr 9 — Wzdr protokotu odbioru koncowego

Zatgcznik Nr 10 — kalkulacja

Zatgcznik Nr 11 — klauzula RODO

Zatgcznik Nr 12 — Warunki ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej

Inwestor Tramwaje Warszawskie
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PRZEBIEG STANDARDOWEGO PROCESU USUWANIA KOLIZJI KOSZTEM I STARANIEM INWESTORA!

Wersja 1.0: Warszawa, listopad 2023 r.

Etapy procesu usuwania kolizji:

Wykonawca i czas
realizacji etapu

Wymagane informacje/ dokumenty: Kompletnie wypetniony ,Wniosek o wyznaczenie terminu przegladu”.

1. Ztozenie Whniosku o okreslenie warunkow usuniecia kolizji Inwestor lub
Wymagane informacje/ dokumenty: Kompletnie wypetniony ,Wniosek o okreélenie warunkéw usuniecia kolizji ~Wnioskodawca w
zamierzenia inwestycyjnego z elementami infrastruktury tramwajowej” wraz z zatacznikami. Wniosek mozna ztozy¢ w ~ imieniu Inwestora
wersji elektronicznej lub papierowej (nalezy wybraé jedng forme). Dla typowych kolizji, dla ktérych standardowe
warunki usuniecia kolizji s3 zamieszczone na stronie internetowej TW, mozliwe jest rozpoczecie procesu usuwania
kolizji od etapu 3 (w takim przypadku TW zastrzegaja sobie mozliwos$¢ zgtoszenia dodatkowych warunkéw w etapie 4
po zapoznaniu sie z zakresem przedtozonego projektu).

2. Wydanie warunkow usuniecia kolizji. (wraz opisem czynnosci koniecznych do wykonania w celu usuniecia kolizji). = Tramwaje
Warunki s wazne dwa lata od ich wydania. W warunkach usuniecia kolizji zostanie okreélona koniecznoé¢ zawarcia ~ Warszawskie (w
,Umowy na usuniecie przez inwestora kolizji jego zamierzen inwestycyjnych z elementami infrastruktury tramwajowej” ~ 2aleznosci od sprawy
lub konieczno$¢ tylko udzielenia ,Gwarangji jakosci”. Sposéb odbioru warunkdw nalezy wskaza¢ w ,Wniosek o od 1 do 4 tygodni)
okreslenie warunkow usuniecia kolizji zamierzenia inwestycyjnego z elementami infrastruktury tramwajowe;j”.

3. Opracowanie i ztozenie kompletnej dokumentacji projektowej do uzgodnienia Inwestor lub
Wymagane informacje/ dokumenty: Kompletnie wypetniony ,Wniosek o uzgodnienie dokumentacji projektowej”. Whioskodawca w
Do uzgodnienia nalezy zlozyé kompletng dokumentacje. Wymagany podziat na branze i wymagana zawartoé¢ mieniu Inwestora
dokumentacji projektowej branzowej (w tym wymagane opinie/uzgodnienia jednostek miejskich) sg okreSlone
w , Wytyczne do opracowania dokumentacji technicznej”i dodatkowo okreslone w ,Warunki usuniecia kolizji”. Przy
duzym zakresie kolizji preferowane jest w pierwszym etapie uzyskanie pozytywnej opinii dla branzy wiodacej, a
nastepnie dla pozostatych opracowan branzowych (do opinii wowczas preferowane jest ztozenie tylko wersji
elektronicznej opracowania). Dokumentacje do uzgodnienia nalezy ztozy¢ w dwdch egzemplarzach w wersji papierowej
i jeden egzemplarz w wers;ji elektronicznej (pliki *.pdf i pliki edytowalne).

4. Uzgodnienie dokumentacji projektowej Inwestor lub
Po dokonaniu uzgodnienia (uzgodnienia branzowe i opinia do projektu SOR) jeden egzemplarz dokumentacji jest —Wnioskodawca w
zwracany Wykonawcy (preferowany jest odbidr osobisty; mozliwy jest zwrot listownie lub paczka — ustuge zwrotu Imieniu Inwestora, TW
paczki zapewnia Wnioskodawca). Ewentualne uwagi zgtaszane sg w formie pisemnej lub e-mail, odpowiednio na adres ggrgalszggslc'd%%
wskazany do korespondencji lub e-mail osoby upowaznionej do kontaktu w ,Whniosek o uzgodnienie dokumentacji tygodni)
projektowej”.

5. Zawarcie umowy na usuniecie przez inwestora kolizji jego zamierzen inwestycyjnych z elementami Inwestor, TW (w
infrastruktury tramwajowej (umowa kolizyjna) lub udzielenie gwarancji jakosci zaleznosci od sprawy
Wymagane informacje/ dokumenty: Kompletnie wypetniony ,Wniosek o zawarcie umowy kolizyjnej”. ok. 3 tygodni)
Informacja o koniecznosci zawarcia umowy lub udzielenia ,gwarancji jakosci” bedzie zawarta w warunkach usuniecia
kolizji. Dla kolizji powodujgcych przebudowe infrastruktury TW (np. budowa przejazdu dla rowerzystédw) lub demontaz
i odtworzenie uktadu geometrycznego toréw konieczne jest zawarcie ,umowy kolizyjnej”. W pozostatych przypadkach
konieczne bedzie udzielenie ,gwarancji jakosci”. W dacie podpisania ,umowy kolizyjnej” konieczne jest dostarczenie
do TW dokumentéw prawnych, umozliwiajgcych realizacje zadania (pozwolenie na realizacje zadania, np. pozwolenie
na budowe, zgtoszenie robdt, uzgodnienia). Podpisang ,Gwarancje jakosci” sklada sie w etapie 6, tj. razem
z ,Wnioskiem o nadzdr”.

6. Ziozenie wniosku o nadzor w celu wyznaczenia przedstawiciela TW do sprawowania nadzoru Inwestor lub
Wymagane informacje/ dokumenty: Kompletnie wypetniony ,Wniosek o nadzor”. ,Wniosek o nadzér” nalezy sktada¢ ~ Wykonawca w umieniu
w jednostce wskazanej w uzgodnieniu dokumentacji projektowej lub w ,,umowie kolizyjnej”, jeéli zostata zawarta. ~Inwestora, TW
Nadzory sprawuje przedstawiciel TW. We wniosku o nadzor konieczne jest podanie numeru uzgodnienia dokumentacji %ek?’;ﬁaaﬂ?evﬂ%srﬁuv;
projektowej (wszystkich uzgodnionych branz). Pierwszy wniosek o nadzdr nalezy ztozy¢ minimum 14 dni przed e o
planowanym rozpoczeciem robét. Razem z ,wnioskiem o nadzér” nalezy przedtozy¢ polise OC Wykonawcy, speniajaca  ztozonosci sprawy)
+~Warunki ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej”. Jesli technologia robot wymaga wylgczenia napiecia, nalezy
Ztozy¢ dodatkowo ,Wniosek o wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej”.

7. Wprowadzenie na budowe TW, Inwestor lub
Przedstawiciel TW uzgadnia z osobg wskazang we ,Wniosku o nadzor” doktadny termin wprowadzenia na budowe ~Wykonawca w imieniu
i rozpoczecia robét. Inwestora (1 dzien)

8. Realizacja prac w terenie przez Wykonawce pod nadzorem TW + zgtaszanie prac do odbioru Wykonawca
Prace w terenie moze wykonywa¢ podmiot spetniajacy ,Wytyczne dla Wykonawcdw robét budowlanych” okredlone w ~ Inwestora, Inwestor
pkt. VI dokumentu ,Warunki prowadzenia robét kolidujgcych z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z o. 0.” .

Mozliwe jest zlecenie wykonania czesci robdt przez Zaktad Energetyki Trakcyjnej i Tordw. Nalezy wystgpi¢ do Zaktadu
Energetyki Trakcyjnej i Torow z zapytaniem ofertowym na wykonanie okreslonego zakresu robot.

9. Odbiodr robét i wystawienie przez TW protokotu odbioru robét. Wykonawca
Etapy odbioru robét sg opisane w ,Warunki prowadzenia robét kolidujgcych z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie Inwestora, TW
sp.z0.0.”

10. Przekazanie dokumentacji powykonawczej (kompletnej w zakresie technicznym i prawnym) Inwestor lub Wykonawca
(do 6 tygodni od odbioru
koncowego)

11. Odbiér ostateczny (dla kolizji, dla ktérych podpisano umowy kolizyjne) Inwestor lub Wykonawca

na 30 dni przed koncem
gwarancji

1'W niektoérych przypadkach — np. przy niewielkim zakresie kolizji — proces moze wygladac nieco inaczej. Zbidr warunkow i zasad, ktére powinny by¢
uwzgledniane przy planowaniu usuniecia kolizji zamierzenia inwestycyjnego z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o zawarty jest w dokumencie
+Warunki prowadzenia robdt kolidujgcych z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o.
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WARSZAWA

EKOPROJEKT WARSZAWA sp. z 0.0., al. Krakowska 224, 02-219 Warszawa, tel. 22 886 44 39, biuro@ekoprojekt.com

PROJEKT TECHNICZNY | WYKONAWCZY
Przebudowa i budowa magistrali sieci ciepfowniczej od komory €29 do komory C31 wraz z odgatezieniem
magistralnej sieci ciepfowniczej od komory C29A do komory C29A/P1 oraz kanalizacjq teletechniczng
przy ul. Woronicza w Warszawie
dz. ew. nr1,27,41 z obr. 1-02-16, 82/1, 82/2, 94 z obr. 1-02-06, 1/5 z obr. 1-08-04

QBEKT Magistrala sieci ciepfowniczej
NR UPRAWNIEN: PODPIS: STADIUM: PTiPW
PROJEKTANT: BRANZA: ELEKTRYCZNA
tech. JANUSZ KARABAN St-424/88 -
NUMER RYSUNKU
s : SKALA: DATA:
Przebudowa kabla n.n. zasilajgcego wiate przystankowq 1500 072023
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